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Anexa nr. 5.E — Legea nr. 292/2018

MEMORIU DE PREZENTARE

1. DENUMIREA PROIECTULUI

REMEDIEREA EFECTELOR DRUMULUI COMUNAL DC 4 C RECELE, AFECTAT DE
CALAMITATI, COMUNA ILVA MARE, JUDETUL BISTRITA-NASAUD
2. TITULAR:

Titular: Comuna Ilva Marea, Judetul Bistrita-Nasaud
Adresa: Str. Principald, Nr. 243, Judetul Bistrita-Nasaud
Telefon: 0263-376.026

E-mail: primaria.ilvam@yahoo.com

Persoane de contact:

Primar: Stelian Octavian CICSA

Responsabil pentru protectia mediului: Stelian Octavian CICSA

Elaboratorul studiului:

S.C. INGINERIE DRUMURI ST PODURI S.R.L.

Adresa: Str. Pirfului Nr. 9, Loc. Sona, Jud. Alba
Telefon/ Fax: 0765-631.461

Data elaborarii: SEPTEMBRIE 2023
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3. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1. Rezumatul proiectului

Proiectul are urmatoarele finte:
e refacerea corpului drumului comunal DC 4 C Recele afectat de calamitati;
e refacera podurilor peste Valea Rece;

e realizarea unei parti a programului Guvernului de dezvoltare a infrastructurii rutiere in
Romania;

e reducerea timpului de calatorie si a celui de tranzit.

Pentru implementarea proiectului, vor fi realizate urmatoarele lucrari:
e Lucrari de pod:
- infrastructura podurilor va fi alcatuitd din doua culee fundate direct;

- suprastructura pe fiecare pod va fi alcatuitd grinzi din beton prefabricat solidarizate la parte
superioare printr-o placa de suprabetonare.

- calea pe pod va asigura o parte carosabild de 5.50m;

- podul va fi echipat sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale;

e Lucrari de drum:

- Drum de clasa tehnica V 1.05km, care include si cele doua podui peste Valea Rece;
- platforma drumului: 4.40m, 4.90m, 5.40m;

- latimea partii carosabile: 1x 3.50m/1x 4.00m

e  Lucrari pentru scurgerea apelor:

- santuri si rigole pereate pentru colectarea apelor pluviale;

- podete pentru mentinerea sistemului natural de scurgere a apelor existent inainte de constructia
drumului lateral;

e  Lucrari de protejare a malurilor:

- protejarea taluzurilor cu pereu uscat din anrocamente;

- praguri de fund din anrocamente pentru stoparea eroziuni si coborarii patului albiei;
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e Lucrari de consolidare: pentru stabilizarea taluzelor si pentru consolidarea terenului existent
acolo unde este cazul;

e  Lucrari pentru siguranta circulatiei: indicatoare rutiere si marcaj orizontal.

3.2. Justificarea necesitatii proiectului

Scopul proiectului este refacerea corpului drumului comunal DC 4 C Recele afectat de calamitati.

Proiectul are ca scop crearea unei cai de comunicatie moderne cu implicatii in dezvoltarea locala a
zonel, a fluidizarii traficului, cresterii sigurantei utilizatorilor, micsorarea timpilor de parcurs, scaderea
poluarii la toate nivelurile in zonele tranzitate in prezent, scurteaza legaturile rutiere.

Pe langa valenta locala, drumul va deservi in bune conditii traficul de pe teritoriul UAT Ilva Mare.
Drumul comunal fiind inclus in Programul National de Constructii de Interes Public sau Social,
Subprogramul "DRUMURI DE INTERES LOCAL SI DRUMURI DE INTERES JUDETEAN".

3.3. Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata

de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Sectorul de drum comunal propus pentru modernizare este amplasat in intravilanul localitatii Ilva
Mare, avand o lungime de cca 1,05 km. In prezent, drumul asigura accesul la terenuri agricole si la zonele de
locuit de pe traseul drumului comunal DC 4C.

Comuna Ilva Mare este situatd in partea de nord - est a judetului Bistrita-Nasaud la o distantdde cca
75 km de municipiul Bistrita (resedinta de judet).

Comuna Ilva Mare este formatd din satele Ilva Mare (resedinta de comund) si Ivdneasa, sat
apartinator pe cursul Paraului Ivineasa cu o lungime de cca 8 km., conform planului de amplasament din
figura 1.
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Fig 1 — Plan de amplasare a proiectului

Suprafata amenajata permanent este de 6139.10,00 m2, iar suprafata amenajatd temporar este de
600 m2.

Suprafetele amenajate temporar si permanent pentru realizarea proiectului.

Nr. Crt Bilant teritorial U.M [mp]
1 Suprafata carosabila drum comunal 4650.00
2 Suprafata carosabila drumuri laterale 100.00
3 Podete tubulare corugate noi 20.00
4 Rigola carosabila monolita, 1=0.90m 72722
5 Rigola carosabila monolita cu umar, 1=1.10m 215.6
6 Poduri noi peste Valea Rece 80.00
7 Zid de sprijin din beton, He=2.40 10.50
8 Protejare mal cu anrocamente. He=1.80m 122.40
9 Protejare mal cu anrocamente. He=3.30m 160.00
10 Fundatie adancita de parapete tip L,H=1.50m 53.40

6139.10
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3.4. Date tehnice. Forme fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de

constructie)

Comuna Ilva Mare este amplasatda in regiunea nord-estica a judetului Bistrita-Nasaud, in partea
centrald a muntilor Bargaului. Este asezata pe cursul inferior al vii Ilva, care strabate comuna de la un capat
la altul. Altitudinea variaza intre 600 m si 1457 m (VarfulCornii).

Sectorul de drum comunal propus pentru modernizare este amplasat in intravilanul localitatii Ilva
Mare, avand o lungime de cca 1,05 km. In prezent, drumul asigura accesul la terenuri agricole si la zonele de
locuit de pe traseul drumului comunal DC4C.

Comuna Ilva Mare este situata in partea de nord - est a judetului Bistrita-Nasaud la o distantade cca
75 km de municipiul Bistrita (resedinta de judet).

Comuna Ilva Mare este formata din satele Ilva Mare (resedinta de comund) si Ivaneasa, sat
apartinator pe cursul Paraului Ivaneasa cu o lungime de cca 8 km.

Traseul drumului comunal DC4C analizat prezintd o imbracaminte bituminoasa.

Descrierea amplasamentului

Traseul drumului comunal DC4C prezinta doua tipuri de structuri rutiere. Sondajele F4-F5 indica o
structura alcatuita din 5 cm asfalt, 25 cm piatra spartd si 20-25 cm nisip cu pietris, iar sondajele F6-F7 indica
o structurd alcatuita din 5 cm asfalt si 45-55 cm piatrd concasatd/nisip cu pietris.

In urma analizirii traseului drumului comunal DC4C, au fost identificate urmitoarele
defectiuni,conform AND 547-2013:

- Rupturi de margine;

- Gropi/pelada;

- Fisuri si crapdturi unidirectionale multiple si multiple pe directii diferite;
- Faiantari;

- Tasari.

In ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale, au fost identificate santuri de
pamant pe toata lungimea sectorului de drum analizat. Acestea sunt, in general,colmatate si cu functionalitate
deficitara.

Au fost identificate 6 (sase) podete din elemente prefabricate: 4 (patru) tubulare si 2 (doud) de tip
cadru. Acestea prezintd degradari la elementele din beton. Camerele de cadere, podetele, precum si zonele
de aval si amonte sunt colmatate, ceea ce conduce la stagnarea apei in zona drumului.
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Existd amenajata o structura de sprijin din piatra bruta rostuita la km 0+960, prevazuta cu barbacane.
Aceasta prezintd decolmatari la rosturi si vegetatie la suprafatd datoritd amenajarii in trepte a elevatiei,
respectiv, datorita podetului tubular care se descarca pe elevatie. Au fost identificate lucrari de protejare a
malurilor sub forma de anrocamente.

Accesele sunt amenajate, atat din pietruiri/balast, cat si din beton, unele fiind la nivel cu drumul,
altele fiind pozitionate la un nivel superior. Acestea asigura continuitatea scurgerii apelor. Local exista
parapete de siguranta, degradate.

Datorita structurii existente, nu existd marcaj. Nu existd indicatoare rutiere, exceptie facand
indicatorul de informare a directiei spre Biserica Catolica Ilva Mare.

Drumul comunal DC4C este afectat de multe degradari, astfel incat starea sa tehnica este rea.Aceste
degradari existente sunt specifice drumurilor care nu prezinta capacitate portanta suficienta, fiind accentuate
de ineficienta dispozitivelor de scurgere a apelor.

Drumul comunal are partea carosabila cu asfalt. Santurile din pamant sunt pline de vegetatie, iar o
parte din podete sunt obturate, impiedicand scugerea apelor, apa traversand partea carosabila in perioadele
ploioase.

Datorita deficientelor identificate se impune modernizarea drumului si crearea de rigole pentru
imbunatatirea confortului locuitorilor cat si asigurarea permanenta a accesului in zona.

Pentru atingerea obiectivelor proiectului de investitii, pentru drumul studiat, s-a optat pentru o viteza
de proiectare de 25 km/h si un trafic usor, corespunzatoare clasei tehnice a drumului.

Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
Orientare estica fatd de drumul national DN 1G.

Zonele invecinate sunt pe terenuri apatinand domeniului public.

Accesul se va realiza de pe DN 1G / DC25

Rampa incepe 125m de drumul national DN 1G, fiind o legatura intre drumul national DN 1G (mal
stang) si drumul comunal DC25 (mal drept).

Prin amenajarea acestui treseu de drum de doreste desfasurarea circuatiei destinat vehicolelor (11.5t
pe osie) in sigurantd, in momentul de fata pe pasarela existenta se apreciaza un gabarit de 3 t pe ansamblu.

Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite

Accesul pe drumul comunal 4-C se face din drumul judetean 172D.
Asezata pe cursul superior al Raului Ilva , comuna Ilva Mare are urmatorii vecini:

—la E se invecineaza cu teritoriul comunei Lunca Ilvei;
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—la S se invecineaza cu teritoriul comunei Lesul Ilvei,

— la SE se Invecineaza cu teritoriul comunei Tiha Bargaului;
—la V se Invecineaza cu teritoriul comunei Magura Ilvei;
—1a NV se invecineaza cu teritoriul comunei Rodna;

— la NE se Invecineaza cu teritoriul comunei Sant.

Lucrari de drum:

Prin proiectrea drumului au fost respectati parametrii geometrici, atat in plan orizontal cat si vertical,
a fost respectat STAS 863-85 Privind elementele geometrice ale traseelor si Normele tehnice din 30 august

2017, privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Traseul in plan

Elementele geometrice ale traseului drumului au fost stabilite in functie de clasa tehnica a acestuia
si de viteza de proiectare determinata in conformitate cu prevederile normelor tehnice privind stabilirea clasei

tehnice a drumurilor publice.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de depline

siguranta si confort, iar cerintele minimale sunt prezentate in tabelul urmator:
Clase tehnice V.

Traseul proiectat urmareste in linii mari traseul existent al drumului comunal, iar imbunatirile ce

vor fi aduse, prin proiectare, caraceristiclor in plan vor consta in:

e Imbunatarirea caracteristicilor geometrice ale curbelor
e Amenajarea curbelor in plan si in spatiu cu supralargiri si suprainaltari, daca este cazul

e  Asigurarea unor conditii mai bune vizuale

Drumul comunal are o lungime totala amenajata de 1,05 km; de la km 0+000.00 la km 1+050.00,
drumul proiectat respecta traseul actual atat in ceea ce priveste aliniamentele, cat si curbele. Traseul

drumului este sinuos, iar razele curbelor proiectate se incadreaza intre R=25.00m si R=240.00m.

Aliniamentele proiectate variaza si se incadreaza intre 40.00m si 100.00m.
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Viteza de baza, in functie de relieful strabatut (munte) si clasa tehnica V a drumului este de 25 km/h.

La recomandarea expertului tehnic, datorita platformei inguste a drumului, a fost necesara
amplasarea unor platforme de incrucisare/ zona de refugiu, destinate momentelor de incrucisare a doua

autovehicule.

Profilul longitudinal

Intrucat prezentul proiect vizeaza ranforsarea unui drum existent asfaltat, la proiectarea profilului
longitudinal s-a avut in vedere mentinerea cotei drumului existent, cu conditia de a respecta normele in

vigoare in ceea ce priveste razele racordarilor verticale.

Declivitatea minima va fi de 2.10%, iar declivitatea maxima de 7.60%.

Dat fiind amplasamentul drumului comunal (intravilan), la proiectarea profilului longitudinal s-a
avut in vedere respectarea cotei impuse de accesele spre proprietatile riveranilor.

Profilul transversal tip

Dat fiind amplasamentul drumului existent, cu o platforma existenta restransa, gabaritele
rezultate sunt urmatoarele:

e Parte carosabila: 1x 3.50m/1x 4.00m,;
e Panta transversala unica: 2,5%;
e Platforma: 4.40m, 4.90m, 5.40m,;

In curbe, panta transversala a profilului va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.
Structura rutiera
Solutia de imbunatatire propusa este:

Ranforsare

4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizata (BA16);
e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);
e 15 cm scarificare si completare cu piatra spartd;

e  min. 45 cm zestre existenta;
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In cazul in care se va impune largirea carosabilului pe tronsoanele mai inguste ale acestuia, se vor

executa casete cu urmatoarea structura rutiera:
Casete de largire a structurii rutiere

e 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizatd (BA16);
e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);

e 15 cm strat de baza din piatra sparta;

e 20 cm strat superior de fundatie din balast;

e 20 cm strat inferior de fundatie din balast nisipos ;

La determinarea sistemului rutier, s-a avut in vedere respectarea Expertizei Tehnice si a

normativelor pentru dimensionarea structurilor rutiere:
PD 177 -2001 — “Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide”
STAS 1709/1 — 1990 “Adancimea de inghet in complextul rutier”

Lucrari de poduri si podete

a. Pod peste Valea Rece — km 0+450.00

Caracteristici tehnice - Pod peste Valea Rece - km 0+450.00

Lungime 1/sin50x8.16=10.66m
Deschidere 1/sin50x5.85=7.62m
Lumina 1/sin50x5.35=6.98m
Latime carosabil 5.00m
Latime totala 6.00m
Fundatii Directe din beton, clasa C20/25
Calea pe pod Beton asfaltic de tip BA16 si BAD22.4
Tipul grinzilor Grinzi pretensionate cu corzi aderente din beton,
clasa C50/60 T-42-8
Tipului parapetului H4b
Inaltimea de libera trecere maxima 70cm
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Podul traverseaza cursul de apa Valea Rece al drumului comunal 4C la km 0+450.00 cu oblicitate
de 50°, are o lungime totala de 10.66m din care suprastructura are 8.78m. Podul a fost proiectat conform

Eurocod, pentru convoaiele de calcul LM1 si LM2.

Materiale:

*  Structura: Elemente prefabricate din beton armat;
* Infrastructuri Beton armat;

e Fundatii: Directe;

Podul are o singura deschidere ,iar suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 7 grinzi
cu corzi aderente din beton C50/60 de tip T-42 si lungimea de 8.00m. Conlucrarea grinzilor se va face cu
ajutorul unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu inaltimea variabila cuprinsa intre 15c¢m si
25cm. Placa de suprabetonare se va executa impreuna cu zidurile de garda, astfel nu este necesara folosirea

aparatelor de rost pentru dilatatie.

Grinzile prefabricate vor rezema pe o bancheta cuzinet din beton armat C35/45 pe un pat din mortar

de poza cu grosimea minima de 2cm.

Calea pe pod este alcatuita dintr-o singura banda de 5,00m, cu panta unica de 2.50%. La marginea
partii carosabile au fost dimensionate de o parte si de alta, grinzi parapet din beton armat C35/45 in care se

va incastra parapete metalic cu nivel de protectie H4b.

Infrastructura podurilor este formata din culei din beton armat fundate direct pe o fundatie din beton

de clasa C20/25.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin amenajarea talvegului albiei cu ajutorul
anrocamentelor. Atat in amonte cat si in aval sunt prevazute aripi monolite din beton, respectiv un zid de
sprijin din beton . Pentru disiparea energiei apei, au fost prevazute doua praguri deversoare cu inaltimea de

30, respectiv 35cm.
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b. Pod peste Valea Rece — km 0+995.00

Caracteristici tehnice - Pod peste Valea Rece - km 0+450.00

Lungime 1/5in50x8.16=10.66m
Deschidere 1/sin50x5.85=7.62m
Lumina 1/sin50x5.35=6.98m
Latime carosabil 5.00m
Latime totala 6.00m
Fundatii Directe din beton, clasa C20/25
Calea pe pod Beton asfaltic de tip BA16 si BAD22.4
Tioul arinzilor Grinzi pretensionate cu corzi aderente din
pulg beton, clasa C50/60 T-42-8
Tipului parapetului H4b
Inaltimea de libera trecere maxima 70cm

Podul traverseaza cursul de apa Valea Rece al drumului comunal 4C la km 0+995.00 cu oblicitate
de 50°, are o lungime totala de 10.66m din care suprastructura are 8.78m. Podul a fost proiectat conform

Eurocod, pentru convoaiele de calcul LM1 si LM2.

Materiale:

»  Structura: Elemente prefabricate din beton armat;
* Infrastructuri Beton armat;

e Fundatii: Indirecte;

Podul are o singura deschidere ,iar suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 7 grinzi
cu corzi aderente din beton C50/60 de tip T-42 si lungimea de 8.00m. Conlucrarea grinzilor se va face cu
ajutorul unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu inaltimea variabila cuprinsa intre 15c¢m si
25cm. Placa de suprabetonare se va executa impreuna cu zidurile de garda, astfel nu este necesara folosirea

aparatelor de rost pentru dilatatie.
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Grinzile prefabricate vor rezema pe o bancheta cuzinet din beton armat C35/45 pe un pat din mortar

de poza cu grosimea minima de 2cm.

Calea pe pod este alcatuita dintr-o singura banda de 5,00m, cu panta unica de 2.50%. La marginea
partii carosabile au fost dimensionate de o parte si de alta, grinzi parapet din beton armat C35/45 in care se

va incastra parapete metalic cu nivel de protectie H4b.

Infrastructura podurilor este formata din culei din beton armat fundate direct pe o fundatie din beton

de clasa C20/25.
Racordarea cu terasamentele se va realiza prin amenajarea albiei cu ajutorul anrocamentelor.

Atat in amonte cat si in aval sunt prevazute aripi monolite din beton, iar in prelungirea acestora albia

se va amenaja atat in amonte cat si in aval cu anrocamente, astfel:
Aval — 10ml.
Amonte — 15ml.
Pentru disiparea energiei apei, a fost prevazut un prag deversor cu inaltimea de 30cm.
Lucrari de inlocuire a podetelor tubulare existente
Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor si descarcarea acestora spre emisarii existenti, in

conditii de siguranta, au fost prevazute lucrari de decolmatare a podetelor existente si refacerea atat a

camerelor existente din beton , cat si a coronamentelor.

Podetele existente asupra carora se va interveni cu lucrari, sunt prezentate tabelar astfel:

Pozitie Diametru Tipul Lungimea
[km] [mm] [m]

Observati  Emisar

Nr.Crt. = Amplasament

A. Podete

Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou

1 DC-4C 0+549.00 | ®800mm Corugat | 6.00
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Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou
Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou
Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou

2 0+660.00 | ¢800mm Corugat | 6.00

3 0+959.00 | ®800mm Corugat | 6.00

4 0+978.00 | ®800mm Corugat | 6.00

B. Rigole carosabile monolite transversale

Rigola se va
executa

1 DC-4C 0+002.00 monolit din
beton clasa
- - 9.00 C30/37

Rigola se va
executa Sant

2 Drum lateral | 0+992.00 | - - 5.00 monolit din | existent
beton clasa | DJ172D
C30/37

Valea
Rece

Scurgerea apelor

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:
- Rigole carosabile monolite cu latimea de 0.90m;
- Rigole carosabile cu umar cu latimea de 1.10m;
Scurgerea apelor este asigurata in intregime datorita principalului emisar Valea Rece.

In alegerea acestei solutii s-au luat in calcul urmatoarele aspecte:

S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURI S.R.L.

Str. Pirfului, Nr. 9, Loc. Sona, Com. Sona, Jud. Alba

RO 42849720; J1/743/2020

Tel.: 0765 931 46; E-mail: birou@proiectare-idp.com 18 /141



iB!NGINERIE

DRUMURI SI PODURI

- Amplasamentul drumului comunal in zona intravilan de unde rezulta un numar mare de accese

la proprietati;

- Platforma ingusta a drumului existent;

Tinand cont de aspectele mentionate si de morfologia terenului natural, au fost proiectate rigole

carosabile monolite si rigole carosabile cu umar. Acestea sunt prezentate tabeler astfe

1. Rigola carosabila monolita cu latimea de 0.90m.

Nr. Crt.

Rigola carosabila monolita,|=0.90m
Stanga

Dreapta

Tronson [km]

Lungime[m]

Tronson [km]

Lungime[m]

2.

0+000

0+265

265.00

0+290

0+415

125.00

0+455.00

0+590.00

135.00

0+660.00

0+720.00

60.00

0+720.00

0+766.00

46.00

0+766.00

0+850.00

84.00

0+850.00

0+870.00

20.00

0+942.00

0+962.00

20.00

OO |INOO OB W IN|—

0+962.00

0+990.00

28.00

TOTAL DREAPTA

393.00

TOTAL

390.00

Lungime

[m]

totala

783.00

Rigola carosabila monolita cu umar si latimea de 1.10m.

Rigola carosabila monolita cu umar,|1=1.10m

-Gt enee '[r)mifvp: lungime
. | ungi

Tronson [km] Lungime[m] (km) (m)

1 0+265.00 | 0+290.00 | 25.00

2 0+415.00 | 0+429.00 | 14.00

3 0+429.00 | 0+444.00 | 15.00

4 0+590.00 | 0+620.00 | 30.00
0+620.00 | 0+660.00 | 40.00

5 0+870.00 | 0+942.00 | 72.00
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TOTAL STANGA | 14200 | TOTAL DREAPTA | 54.00

Lungime  totala
[m] 196.00

Lucrari de consolidare

Din punct de vedere al stabilitatii terenului este implicit necesar a se interveni pe unele tronsoane
care prezinta eroziuni sau instabilitate. Pe langa toate aceste aspecte negative care sunt indeplinite in cateva

puncte ale drumului comunal, este necesara si largirea platformei drumului pe unele tronsoane.

Pentru fiecare tronson cu probleme identificat, au fost adoptate solutii minim invazive si prietenoase

cu mediul. De-asemenea au fost luate in considerare si materialele de realizare a acestor lucrari.
Structuri de sprijin din beton armat — Zid de sprijin elastic, He=2.40m

Zidul de sprijin elastic proiectat are rolul de a sustine terasamentul drumului comunal pe tronsonul
cuprins intre km 0+429.00 si km 0+444.00. Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza

urmatoarelor aspecte:

- Necesitatea proiectarii unei consolidari a malului stang al Vaii Recele care sa aiba si rolul de

aripa pentru podul proiectat de la km 0+450.000;

- Alegerea unei solutii cu parament vertical pentru a beneficia de o sectiune a albiei cat mai mare

pentru asigurarea debitului de scurgere de 1% a Vaii Recele.

Terenul bun de fundare este considerat stratul de argila marnoasa in alternanta cu gresii, cenusii-
albastrui. Acest strat este identificat conform studiului geotehnic la cota —3.50m fata de cota 0.00 (Cota 0.00

reprezinta cota terenului existent).
Caracteristici principale ale zidului proiectat:
- Fundatie monolita din beton, clasa C20/25;
- Elevatie monolita din beton, clasa C25/30;

- Drenarea apelor infiltrare in spatele zidului se va realiza cu ajutorul unui dren din piatra bruta,

iar evacuarea se va face cu ajutorul unei barbacane din tub riflat de diametrul de 110mm.
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- Pentru evitarea contaminarii cu pamant din terasamentul drumului, drenul se va proteja cu

geotextil cu rol filtrat de 300g/mp.

- La partea superioara a elevatiei, pentru sporirea sigurantei circulatiei, va fi instalat un parapete

metalic de siguranta de tip N2.

Pozitiile kilometrice unde este identificat zidul de sprijin elastic, He=2.40m, sunt urmatoarele:

Zid de sprijin elastic, He=2.40m |
NI Crt. | Stanga | | Dreapta |
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)
1 0+429.00 |  0+444.00 | 0+015.00 |
TOTAL STANGA 15.00 TOTAL DREAPTA 0.00
Lungime totala [m] 15.00

Structuri de sprijin din beton armat — Fundatie adancita de parapete tip L, H=1.50m

Fundatia adancita de parapete tip L are rolul de a sustine terasamentul drumului comunal pe tronsoanele

unde platforma minima a drumului nu poate fi asigurat, iar stabilitatea terenului nu este asigurata.
Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza urmatoarelor aspecte:
- Necesitatea asigurarii unei platforme minime;
Caracteristici principale ale zidului proiectat:
- Corp din beton monolit, clasa C25/30;
- Elevatie monolita din beton, clasa C25/30;

- Drenarea apelor infiltrare in spatele zidului se va realiza cu ajutorul unui dren din material

granular, iar evacuarea se va face cu ajutorul unei barbacane din tub riflat de diametrul de 110mm.

- Pentru evitarea contaminarii cu pamant din terasamentul drumului, drenul se va proteja cu

geotextil cu rol filtrat de 300g/mp.

- La partea superioara a elevatiei, pentru sporirea sigurantei circulatiei, va fi instalat un parapete

metalic de siguranta de tip N2
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Pozitiile kilometrice unde este identificata fundatia adancita de parapete tip L, sunt urmatoarele:

NI Crt. | Stanga | | Dreapta |
interval lungime interval lungime

(km) (m) (km) (m)
1 0+720.00 | 0+766.00 | 0+046.00
2 0+766.00 | 0+850.00 | 0+084.00
3 0+942.00 | 0+962.00 | 0+020.00
4 0+962.00 | 0+990.00 | 0+028.00
TOTAL STANGA 0.00 | TOTAL DREAPTA 178.00

Lungime totala [m] 178.00

Protejare mal cu anrocamente

Prin lucrarile de aparare si consolidare se recomanda sa nu se aducd modificari importante in
configuratia terenului, pentru ca noua lucrare sa aiba numai un caracter pasiv fata de hidraulica cursului de

apa.

Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza urmatoarelor aspecte:

Pastrarea cat mai fidela a traseului general al taluzurilor din zona;

Incastrarea in teren stabil;

Protectia si conservarea mediului;

Conditiile de executie;
Conditiile de executie a lucrarii trebuie apreciate din urmatoarele puncte de vedere:

a. Conditiile de acces in amplasament a utilajelor de executie si transport al materialelor pot limita
greutatea unor elemente de constructie pana la valori care sd permita transportul sau manevrarea manuala a

acestora in amplasament.

b. Posibilitatea depozitarii elementelor de constructie grele in raza de actiune a utilajului de executie.
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c. In cazul 1n care, o parte din lucrari se vor executa sub nivelul apei, structura acestora va diferi de
a celor ce se pot executa la uscat. Este recomandabil ca lucrarile sa se execute in conditiile de niveluri scazute

(sub nivelul mediu cu asigurarea anuala de 50%).
Caracteristici principale ale zidului proiectat:
- Piatra bruta de granulometrie si greutate mare;

Pozitiile kilometrice unde sunt identificate consolidari de mal cu anrocamente, sunt urmatoarele:

Protejare mal cu anrocamente, He=3.30m
NI Crt. | Stanga . | Dreapta .
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)
1 | 0+620.00 | 0+660.00 | 0+040.00
TOTAL STANGA 0.00 | TOTAL DREAPTA 40.00
Lungime totala [m] 40.00

Drumuri laterale

In zona km 0+990.00 se va amenaja un drum lateral cu parte carosabila de 4.00m si lungimea totala

de 25.00m.

Drumul lateral a fost proiectat cu rigola carosabila pe partea dreapta, iar pe partea stanga cu parapete

metalic de siguranta. ( Lungime totala de 25.00m)

La aproximativ 12m fata de marginea carosabilului drumului comunal Recele, pe drumul lateral, se

va amplasa o rigolca carosabila transversala in lungime de 5.00m care va descarca in Valea Rece.
Recalibrari si devieri ale albiei
In zonele unde albia cursului de apa este meandra, cu eroziuni si depuneri, unde albia este instabila,

in zona podurilor unde culeile sunt obstacole, unde se constatd deformari ale fundului albiei, unde sunt

necesare modificari ale traseului in plan, se prevad recalibrari si/sau devieri ale cursului de apa.

Materialul rezultat din sapatura noii albii se va depozita in vechea albie pentru a evita revenirea

cursului de apa la cel inital.
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Lucrérile constau din realizarea unui canal pereat din anrocamente de 50cm grosime asezat pe un

strat drenant de 10cm grosime, avind la coronament 1.00m. La partea inferioara pereul reazema pe o saltea

din anrocamente de 0.50m.

Lucrari de siguranta circulatiei

Parapete de protectie

In conformitate cu SR EN 1317 "Dispozitive de protectie la drumuri" si cu catalogul pentru sistemul

de protectie al sigurantei rutiere AND 593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile partii

carosabile, s-a prevazut parapete de siguranta:

e Parapete de sigurantd amplasat pe sectoare de drum in aliniament, in funetie de inaltimea

rambleului.

e Parapete de siguranta cu protectie foarte ridicata pe rampele tuturor podurilor si pasajelor.

e  Parapetele metalic deformabil va avea nivel de protectie H2. Pe partile laterale ale parapetelui se

vor monta din 6.00 in 6.00m fluturasi reflectorizanti.

Lucrarile accesorii se instaleaza si se intretin prin grija administratorului drumului public. Instalarea

acestora se executa numai cu acordul prealabil al politiei.

Situatia lucrarilor de siguranta a circulatiei prin semnalizarea acesteia cu parapete de siguranta, este

prezentata tabelar astfel:

NI Crt. Stanga Dreapta
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)

1 0+429.00 0+444.00 15.00 0.00
2 0.00 0+620.00 0+660.00 40.00
3 0.00 | 0+660.00 0+720.00 60.00
4 0.00 0+720.00 0+766.00 46.00
5 0.00 0+766.00 0+850.00 84.00
6 0.00 0+942.00 0+990.00 48.00

TOTAL DREAPTA 15.00 TOTAL 278.00

Lungime totala
[m] 293.00
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Capetele parapetelor vor fi realizate conform normativelor in vigoare (ingropate, elemente de capt

etc). La benzile de Incadrare la capetele parapetelui sunt prevazute amortizoare de soc.

Toate echipamentele rutiere vor fi prevazute cu elemente reflectorizante: butoni, folie etc, dupa caz,
pentru a se asigura vizibilitatea pe timpul noptii.

Lucrari de semnalizare

In cadrul prezentului proiect au fost prevazute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de

interzicere sau restrictie, de obligare, de orientare, de informare si panouri aditionale.

Indicatoarele rutiere se vor realiza in conformitate cu prevederie SR 1848-1,2,3/2011. Formatele

indicatoarelor vor fi in conformitate cu prevederile SR 1848-2/2011 punctul 5.2.

Indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva coroziunii,
pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanta din clasa III (Diamond Grade) pentru drumuri nationale, iar

cele care se amplaseaza pe celelalte drumuri publice cu folie clasa I (High intensity).

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.

Lucrari de marcaj

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata

partii carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente din zona drumului.
Marcajele se vor realiza conform SR 1848/7-2015.

In functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-1 aiba in dirijarea si orientarea circulatiei,

s-au prevazut maimulte tipuri de marcaje:

e longitudinale (pentru delimitarea partii carosabile cu linie continua rezonatoare, pentru
delimitarea benzilor pe acelasi sens cu linie discontinua simpla etc.)
e transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie

redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, marcaje laterale pe lucrari e de arta, marcaje speciale etc.)

Marcajele diverse reprezinta sagetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor

verticale ale infrastructurilor alaturate drumului si ale altor zone cu caracter special.
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Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni

care au o durata de viata de minimum 2 ani.

Marcajul lateral pentru delimitarea partii carosabile si pe benzile de incadrare se va realiza cu efect
rezonator, care se va aplica dintr-o singura trecere, avand inaltimea stratului de baza de 3mm si o inaltime a
elementelor rezonatoare de 6mm. Marcajul lateral se va intrerupe din 10.00m in 10.00m, pe cate 5.00cm,

pentru a se asigura in acest fel scurgerea apelor pluviale, evitandus-e aslfel aparitia acvaplanarii.

Pe benzile de incadrare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei se vor
executa marcaje rezonatoare transversale cu grosimea minima de 6 mm, in succesiune de sase benzi

amplasate la distanta de 1m una fata de cealalta.

Dotari

Nu se impune.

Lucrari de protectia mediului
Lucrarile de protectia mediului au ca scop minimizarea impactului negativ pe care infrastructura

rutiera ii poate exercita asupra mediului natural si uman. Alegerea tipurilor si caracteristici or

lucrarilor se face astfel incat sa fie respectate prevederie normativelor si STAS-urilor in vigoare in

care sunt indicate limitele admisibile.

Lucrari de peisagistica
In proiect este prevazuta amenajarea peisagistica.

Din punct de vedere al amenajarilor peisagistice, in solutia propusa de amenajare a spatiilor verzi
mai ample, acolo unde spatiul permite, se va tine cont de criteriul unitatii cu scopul de a reglementa spatiile

verzi si amenajdrile peisagere in mod unitar, cu rol in asigurarea unei imagini coerente a ansamblului.

Amenajarea si intretinerea spatiilor verzi trebuie sa aiba in vedere: plantarea predilecta a vegetasiei
specifice zonei, mai rezistenta la daunatori, factori dimatici zonali si poluare, reciclarea deseurilor organice,
folosirea ingrasamintelor si pesticidelor naturale. Aceste activitati vor contribui la realizarea unor spatii verzi

echilibrate, bogate floristic si estetic in decursul mai multor sezoane.
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Amenajarea peisagisticd va urmari atat armonia vizuala a elementelor componente cat si integrarea
anumitor functiuni, pentru satisfacerea diferitelor deziderate legate de folosinta teritoriului respectiv, in

conditiile construirii unui peisaj de calitate.

Se recomanda folosirea de specii de plante rezistente la poluare, sau folosirea unui procent mai mare
de foioase decat conifer. De asemenea, este necesara amenajarea spatiilor verzi cu arbusti, atat ca garduri vii
(tunse sau naturale), cat si cu grupari libere, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva diferitilor factori
(poluare, boli, daunatori), avand totodata si un rol important de protectie, delimitare, ghidare a circulatiei

pietonale si auto.

Se vor amplasa specii e de plante astfel incat prin perioadele diferite de decorare sa reprezinte o

resursa estetica deosebita pe tot parcursul anului.

Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor

In confomitate cu literatura de specialitate privin combatarea efectelor inzapezirii, sectoarele de
drum in rambleu cuprinse intre 0,50m — 12.00m sunt neinzipezibile. In plus debleele foarte mici nu se

inzapezesc deoarece depresiunea curentului de aer este insuficienta si nu se pot forma vartejuri.

In cazul prezentului proiect druml de varianta este in rambleu cu inaltimea de minim 0.50m deci

nu este inzapezibil.

Organizarea de santier

Din ratiuni de ordin economic, geomorphologic, dar si de protectie a mediului, localizarea
organizarii de santier se va face intr-un amplasament care sa beneficieze de unele facilitati locale pentru a

reduce costurile atat pentru realizarea organizarii in sine cat si pentru lucrarile propruse.
Aceste facilitati se refera la:

e  drumuri de acces in amplasamentul lucrarilor;
e retea electrica de minim 20 kV in proximitatea amplasamentului organizarii de santier;
e surse de alimentare cu apa;

e posibiitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecinatatea organizarii de santier;
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Principalele lucrari necesare organizarii de santier sunt:

e amplasarea constructilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructii
temporare de tipul magaziilor;

e  crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale - rigole perimetrale impermeabilizate;

e impermeabilizarea unor suprafete fie prin betonare fie prin utilizarea unor material

impermeabile de tipul foliei de polietilena

La incheierea lucrarilor pentru care s-a creat organizarea de santier Antreprenorul va muta toate
birourille, atelierele, magaziile, instalatiile, imprejmuirile, suprafetele dure, etc, si va curata locul si va

desfasura toate lucrari necesare pentru aducerea locului in starea initiala.
Vor fi utilizati temporar circa 625 mp de teren intravilan/extravilan pentru organizarea de santier.

Beneficiarul se obligd sa asigure la limita organizarii de santier urmatoarele utilitdti necesare:
energie electrica si apa potabila in conformitate cu anexa C capitolul 5 articolul 5.6 din cadrul “Normelor
metodologice privind continutul cadru al proiectelor pe faze de proiectare, al documentelor de licitatie, al
ofertelor si al contractelor pentru executia investitiilor publice. Organizarea de santier va avea minim

urmadtoarele caracteristici si dotari:

Imprejmuire m 100.00
Poarta de acces buc 1.00
Container birou buc 1.00
Container WC buc 1.00
Echipamente SSM set global
Pichet PSI buc 1.00
Suprafata totald organizare mp 625.00
Platforma betonata cu beton C25/30 - 20 cm mp 50.00

Toate instalatiile temporare de pe santier trebuie sa respecte cerintele companiilor locale de utilitati,
precum si regulamentele generale cu privire la procedurile legale si industriale privind securitatea muncii,
sanatatea si protectia mediului. Lucrarile pentru organizarea de santier vor putea demara dupa primirea

Ordinului de Incepere.
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Obiectele din organizarea de santier au caracter de provizorat si vor functiona numai pe perioada
executiei, fiind dezafectate la terminarea lucrarilor. Aceste obiecte sunt utilizate zilnic de catre executant
pentru activitatile tehnologice de executie, de catre Inginer si pentru activitatile sociale si administrative

(vestiare, birouri, etc.).

Se va asigura paza si protectia permanentd a materialelor si echipamentelor din santier precum si a

lucrarilor executate.

Executia lucrarii se va face cu respectarea Graficului de executie acceptat in prealabil de catre

Beneficiar.
Etapele principale de executie a organizarii de santier sunt:

e  dupa predarea amplasamentului se va face trasarea pe teren;
e verificarea concordantei dintre proiect si situatia pe teren;

e amenajare teren pentru organizare de santier si imprejmuire;
e amenajarea suprafetei de depozitare a materialelor si a

e amenajarea suprafetei pentru parcari utilaje;

e alimentarea cu energie electricd a organizarii de santier;

e panou PSI.

Se vor instala si Intretine sisteme adecvate de alimentare cu apa potabila pentru personalul implicat
si subantreprenori fiind constituite din dozatoare de apa pentru apa potabila, amplasate in containerul ce

deserveste personalul. Pentru organizarea de santier se va prevedea toalete ecologice vidanjabile.

Antreprenorul va asigura colectarea si ridicarea gunoaielor din cadrul organizarii de santier.
Deseurile menajere generate pe parcursul activitatii Antreprenorului se vor colecta in pubele standardizate
corespunzator volumului de deseu produs si se vor evacua utilizdnd containerele de colectare pentru deseuri

menajere ale societatii de gospodarire a deseurilor cu care va fi semnat contract.

Toate materialele si echipamentele necesare realizarii investitiei vor fi procurate de la furnizori

autorizati, astfel incat sa se asigure calitatea in constructii.
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Toate materialele si echipamentele trebuie sa dispund de agrement tehnic si sa fie fabricate / testate

/ livrate in conformitate cu prevederile standardelor si normativelor nationale si CE aplicabile, in vigoare.

Echipamentele de protectia muncii asigurate de catre Antreprenor conform Contractului vor avea

certificat de calitate.

Costurile pentru curatirea, incdlzirea, iluminatul, securizarea biroului si documentelor de santier vor

fi suportate de Antreprenor in costurile Contractului de lucrari.

Se vor asigura toate echipamentele necesare pentru efectuarea testelor / masuratorilor mentionate in
cerintele beneficiarului si in planul de asigurare a calitatii, precum si sprijinul necesar pentru executarea

testelor.

Dupa terminarea tuturor lucrarilor, se va elibera amplasamentul de toate instalatiile, structurile si
conexiunile temporare la sistemele de utilitati publice. Materialele de constructie ramase si deseurile aferente
vor fi indepartate in intregime de pe amplasament. La terminarea lucrarilor se va evacua de pe santier toate

utilajele, surplusul de materiale, ambalajele, deseurile si lucrarile provizorii.

Prin proiectrea drumului au fost respectati parametrii geometrici, atat in plan orizontal cat si vertical,
a fost respectat STAS 863-85 Privind elementele geometrice ale traseelor si Normele tehnice din 30 august

2017, privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Elemente specifice caracteristice proiectului propus

Profilul si capacititile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci modernizarea drumului comunal DC

4C RECELE si a rampelor de acces.

In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier §i nu implica procese de productie.

Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente in amplasament

In amplasamentul proiectului nu existd instalatii sau fluxuri tehnologice. Terenurile din
amplasamentul proiectului sunt terenuri in domeniul public, conform certificatului de urbanism nr.

32/18.11.2022 emis de UAT Ilva Mare.
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Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unui pod peste Valea
Rece si a rampelor de acces. In perioada de operare nu vor fi obtinute produse si subproduse, drumul fiind

destinat traficului rutier.

Materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Apa necesara pentru realizarea proiectului va fi preluatd aprovizionata din surse externe, iar apa
potabila va fi achizitionata imbuteliata. Pentru furnizarea energiei electrice se va realiza un bransament la

reteaua electrica.

Cantitatea de materii prime si de energie care va fi necesard pentru realizarea proiectului a fost
estimatd pe baza volumului de lucrari. Materiile prime vor fi procurate de la balastierele si carierele din
vecinatatea amplasamentului. Este strict interzisd prelevarea de resurse naturale din amplasamentul

proiectului.

Betonul §i mixtura asfaltica necesare pentru realizarea lucrdrilor nu vor fi preparate in
amplasamentul lucrarilor, ci vor fi aduse de la centre autorizate, pentru a reduce emisiile de poluanti

atmosferici si nivelul zgomotului in amplasamentul proiectului.

Motorina necesara pentru transportul materialelor de constructie va fi achizitionata de la statiile de

combustibil din vecindtatea amplasamentului.

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii special
amenajate in cadrul organizarii de santier, amplasate in afara ariilor naturale protejate. De asemenea, vor fi
manipulate cu grija, astfel incét sd nu existe emisii in mediu si sa fie redus / eliminat riscul afectarii speciilor
si habitatelor in cadrul cérora va fi realizat proiectul.

Racordarea la retelele utilitare existente in zona

In amplasamentul proiectului §i in vecinatatea acestuia exista retele utilitare.

Vor fi realizate lucrarile necesare pentru alimentarea cu energie electrica.
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Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Toate spatiile afectate temporar vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie si vor fi aduse

la starea initiald. Lucrarile de refacere sunt prezentate detaliat in cadrul capitolului VIII.

Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Pentru realizarea investitiei se va utiliza drumul public, cu reglementarea circulatiei de catre

antreprenor. Pentru realizarea investitiei se vor folosi strazi locale care se desprinde din drumul judeten 172.
Resurse naturale folosite in constructie si functionare

Nu vor fi folosite resurse naturale din amplasamentul proiectului.

Materialele necesare pentru realizarea terasamentelor vor fi asigurate de la balastierele din

vecinatatea amplasamentului proiectului.

Toate materialele necesare pentru realizarea lucrarilor vor fi procurate de la centre autorizate.

Metode folosite in constructie

Realizarea proiectului presupune amplasarea organizarii de santier, realizarea podurilor peste Valea

Rece si a rampelor de acces.

Locatia organizarii de santier a fost aleasa in vecinatatea amplasamentului pentru a reduce emisiile
de poluanti atmosferici generate de transportul materiilor prime si al deseurilor, conform recomandarilor
ghidului JASPERS pentru constructia de drumuri si autostrazi. Pentru a facilita legatura dintre
amplasamentul organizarii de santier $i amplasamentul proiectului se vor folosi strazi locale care se desprinde

din drumul judeten 172.

Pentru amplasarea organizarii de santier va fi ocupatd temporar o suprafatd de 600 mp. Lucrarile

necesare organizarii de santier sunt descrise in capitolul VII.
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A. Procesul tehnologic de realizare a podulor

Toate variantele structurale analizate in cadrul studiului de fezabilitate au fost modelate cu ajutorul
elementului finit in programe specializate de calcul cum ar fi CSI Bridge, calculul realizdndu-se pe etape de
executie, conform breviarului de calcul anexa a studiului de fezabilitate. Acesta fiind singurul mod tehnic in

care se pot dimensiona lucrarile de pod.

Realizarea podurilor implica urmatoarele lucrari:

Lucrérile necesare pentru infrastructuri vor fi realizate la adapostul unui batardou cu saci din nisp,
astfel incat sa fie eliminat riscul patrunderii materialelor de constructie in albia raului Valea Rece. Vor fi
realizate sdpaturile pentru fundatii, pilotii forati si radierul de solidarizare a acestora. Apoi se vor realiza

elevatiile. Operatia va fi succesiva in functie de directia de atacare a infrastructurilor.

Dupa realizarea infrastructurilor se poate trece la montajul tablierului metalic. Aceastd operatie

poate fi realizata in doua solutii tehnologice:

Tehnologia de montaj a grinzilor cu ajutorul macaralei, pe infrastructuri. In aceasta solutie,
grinzile se vor uzina si se vor monta prin operatii de ridicare si ripare pe pile si culee. Dupa ce grinzile vor
fi pozitionate pe reazemele infrastructurilor, se poate trece la etapele urmatoare de executie: realizarea

monolitizarilor, realizarea longrinelor parapetului, etc.

Dupa inchiderea structurii se va trece la montarea hidroizolatiei, turnarea straturilor cdii i montarea

parapetilor si a celorlalte echipamente pe pod.

Nu se va lucra in albia minora a raului Valea Rece. Materialele de constructie si deseurile vor fi
depozitate la distanta mare de albia raului Valea Rece, in spatii special amenajate, astfel incat nu va exista

pericolul patrunderii acestora in cursul raului.

In conformitate cu tehnologia si etapele de executie prezentate, durata totald de realizare

infrastructurilor este de circa 4,5 luni.

In perioada realizarii lucrarilor de constructie, nu se vor modifica regimul de curgere al raului,

adancimea apei, calitatile fizico-chimice ale apei.
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B. Procesul tehnologic de realizare a drumului.

Fazele de executie si procesele tehnologice de executie a caii rutiere
Un drum este alcatuit din patru elemente structurale principale:

- terasamente;

- strat de forma;

- fundatie;

- Imbracaminte.

Terasamentele

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Rolul acestora
este de a prelua eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor. Terasamentele trebuie sa isi pastreze

capacitatea portanta, indiferent de conditiile climatice.

Executia unui drum implicad realizarea unui numar important de terasamente. Terasamentele se

realizeaza in mai multe etape:

lucrari pregétitoare;

lucrari de baza;

lucrari de finisare.

Lucrarile pregititoare reprezinta prima faza din executia unui terasament si presupun: verificarea
si restabilirea traseului, curatarea terenului de vegetatie (ierburi, tufiguri, copaci), excavarea pamantului (pe

categorii vegetal si nevegetal) si pichetarea amprizei.

Lucrarile de baza reprezinta realizarea lucrarilor de terasamente propriu-zise si constau din saparea
pamantului din debleuri, santuri, incarcarea, transportul si nivelarea pamantului in rambleu si compactarea

pamantului.

Lucrarile de finisare cuprind operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si a

dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare buna si pentru incadrarea acestora
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in peisaj. Zonele care au fost terasate trebuie acoperite cu pamant vegetal si insdimantate pentru refacerea
covorului vegetal. Toate suprafetele care au fost ocupate temporar (organizarile de santier) vor fi curatate,
toate deseurile trebuie indepartate, terenurile trebuie nivelate si aduse in starea initiald. Se urmari procesul

de refacere a covorului vegetal.

Strat de forma

Capacitatea portanta la nivelul patului drumului influenteaza in mod determinant grosimea totala a
structurii rutiere. Imbunatatirea acesteia se face prin prevederea stratului de forma, al carui mod de alcatuire
se stabileste in baza calculelor tehnico-economice, in functie de materialele ce alcatuiesc terasamentele, in
functie de materialele disponibile din zona drumului. In prezentul proiect stratul de forma este din balast si

are un rol important la imbunatatirea capacitatii portante.

Fundatia

Reprezintd partea dintre patul drumului si imbracaminte si are rolul de a primi, a repartiza si a

trasmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care actioneaza asupra imbracamintii.

Imbracamintea

Reprezinta partea drumului asezata deasupra fundatiei si care suporta traficul. Poate fi alcatuita din
unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier. Iar

sistemul rutier impreund cu terasamentele alcdtuiesc complexul rutier.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale si materii prime

pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice.

Tehnologia de realizare a suprastructurii drumului
Strat de fundatie din balast (strat inferior de fundatie)

- se asterne si se niveleaza balastul in straturi cu grosimea de maxim 15 cm (inainte de

compactare);

- se adaugd prin stropire cantitatea de apa necesara pentru asigurarea umiditdtii optime de

compactare;
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- se compacteaza cu ajutorul compactoarelor cu rulouri netede usoare si apoi cu compactoare cu

pneuri vibratoare.

Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal (strat superior de fundatie)

- se realizeaza amestecul de sorturi din agregate naturale (in proportiile stabilite) si de apa,

corespunzatoare umiditatii optime de compactare, intr-o instalatie fixa cu predozator cu patru compartimente;

- piatra spartd, amestec optimal, se asterne pe fundatie intr-un strat uniform si se
compacteazd cu ajutorul compactoarelor cu rulouri netede usoare si apoi cu compactoare cu pneuri

vibratoare.

Strat de baza din mixtura asfaltica

Mixtura asfaltica din care este executat stratul de baza se prepara din agregate naturale, filer si bitum

neparafinos pentru drumuri, conform AND 605/2013.

Mixtura asfaltica nu va fi preparatd in amplasamentul proiectului, ci va fi procuratd de la centre
specializate. Mixtura va fi adusa in punctele de lucru cu autobasculante cu incélzire, descarcata in

repartizatoare i apoi compactata cu compactoare cu rulouri netede.

Strat de legatura si strat de uzura

Straturile de legatura si de uzura sunt executate din mixturi asfaltice preparate la cald, cu bitum

modificat, conform prevederilor AND 605/2013.
Prepararea bitumului modificat se realizeaza in rafinarii.

Prepararea betonului asfaltic cu bitum modificat se realizeaza in instalatie automatizata si  dotata

conform prevederilor AND 605/2013.

Asternerea se realizeaza numai cu repartizatoare — finisoare, care sd asigure precompactarea partiala

a mixturii, la temperatura de minim 150°C.

Compactarea se executd imediat dupd asternere, cu compactor cu pneuri de 120 — 150 kN si un

compactor cu rulouri netede de 120 kN.

Ulterior vor fi executate lucrarile in vederea asigurarii scurgerii apelor care constau din:
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e realizarea de sanfuri si rigole pereate cu beton;

e amplasarea separatoarelor de hidrocarburi;

Va fi montat parapetul de siguranta.

Vor fi realizate semnalizarile verticale si marcajele orizontale.

C. Activitati de dezafectare

Realizarea investitiei nu presupune dezafectarea unor echipamente, utilaje sau cladiri.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, constructiile si instalatiile existente in cadrul organizarii
de santier vor fi demontate si evacuate, iar spatiile ocupate temporar de organizarea de santier vor fi aduse la

forma initiald. Terenul va fi recopertat cu solul fertil excavat initial.

Planul de executie: faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioara

Perioada de executie propusa este de 12 luni.

Lucrérile se vor realiza dupa urmatorul plan de executie:

A. Amplasarea organizarii de santier;

B. Realizarea podurilor peste raul Valea Rece (3 luni);

C. Realizarea drumului (9 luni)

Lucrarile la podurile peste raul Valea Recesi la drum vor fi realizate simultan, astfel incat intreaga
perioada de executie propusa este de 12 luni. Lucrarile de refacere a spatiilor afectate temporar vor fi realizate

in lunile 11-12.
In aceasta perioada se vor crea aproximativ 12 locuri de munca.

Durata normald de exploatare a unui pod este de 100 de ani, iar a rampelor de acces de 15 ani, in

conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform normativelor in vigoare.
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Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
In amplasamentul proiectului si in vecindtatea acestuia nu exista alte proiecte cu care podul peste
Valea Rece ar putea avea impact cumulat.

Descrierea alternativelor studiate de titularul proiectului

Au fost analizate varianta zero i doud alternative privind realizarea structurii rutiere a drumului.

Alternativa zero nu poate fi adoptata deoarece lucrarile de interventie la drumul communal DC 4 C

Recele este necesara pentru asigurarea sigurantei si fluentei circulatiei.
Alternativele studiate sunt prezentate in continuare.

Scenariul 1 : Modernizare Drum Comunal Ilva Mare prin refacerea imbracamintii, extinderea

platformei cu ajutorul casetelor si consolidari ale terasamentelor cu anrocamente.

Scenariul 2 : Modernizare Drum Comunal Ilva Mare prin refacerea imbracamintii, refacerea
fundatiei si a straturilor de forma si consolidari ale terasamentelor ziduri de sprijin monolite din beton.

Structura rutiera - Scenariul 1

Solutia de imbunatatire propusa este:

Ranforsare

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizata (BA16);

— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);

— 15 cm scarificare si completare cu piatrd sparta;

— min. 45 cm zestre existenta;

In cazul in care se va impune largirea carosabilului pe tronsoanele mai inguste ale acestuia, se vor

executa casete cu urmatoarea structura rutiera:
Casete de largire a structurii rutiere

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizatda (BA16);
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— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);
— 15 cm strat de baza din piatra sparta;

— 20 cm strat superior de fundatie din balast;

— 20 cm strat inferior de fundatie din balast nisipos ;

La determinarea sistemului rutier, s-a avut in vedere respectarea Expertizei Tehnice si a

normativelor pentru dimensionarea structurilor rutiere:
PD 177 -2001 — “Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide”

STAS 1709/1 — 1990 “Adancimea de inghet in complextul rutier”

Structura rutiera - Scenariul 2

Solutia de imbunatatire propusa este:

— 4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizata (BA16);
— 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);

— 15 cm strat de baza din piatra sparta;

— 20 cm strat superior de fundatie din balast;

— 20 cm strat inferior de fundatie din balast nisipos ;

La determinarea sistemului rutier, s-a avut in vedere respectarea Expertizei Tehnice si a

normativelor pentru dimensionarea structurilor rutiere:

PD 177 -2001 — “Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide”

STAS 1709/1 — 1990 “Adancimea de inghet in complextul rutier”

Autorizatii cerute pentru proiect

Prin certificatul de urbanism nr. 32/18.1.2022 emis de UAT Ilva Mare au fost solicitate urmatoarele
avize/ autorizatii:

- acord de mediu;
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- avizul de gospodarire a apelor;
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4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

4.1. planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;

Nu este cazul

4.2. descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Nu este cazul

4.3. cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Nu este cazul

4.4. metode folosite in demolare;

Nu este cazul

4.5. detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul

4.6. alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).

Nu este cazul
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5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1. distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25

februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

NU este cazul

5.2. localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile

ulterioare;
NU este cazul
5.3. harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

NU este cazul

5.4. coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo

1970;

Cursul de apa si sectiunea de calcul au fost identificate pe baza coordonatelor STEREO 70 si se afla

pe paraul Valea Rece, afluent al raului Ilva (cod cadastral I1.1.10).

Curs de apa Coordonate sectiune Stereo70

Réul Valea Rece II-1.10 X(N) : 488466,57

Y(E) : 653538,17
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5.5. detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luati in considerare.

Nu este cazul
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6. CARACTERISTICILE IMPACTULUI POTENTIAL ASUPRA MEDIULUI

6.1. Descrierea succinta a impactului potential si a naturii impactului

Realizarea obiectivelor acestui proiect (realizarea podurilor peste Valea Rece si a drumului) nu va
avea impact semnificativ asupra mediului. Nu vor exista emisii poluante in apa sau in sol, iar emisiile in

aer vor fi nesemnificative, se vor manifesta numai pe amplasamentul proiectului.

Toate terenurile afectate temporar de realizarea lucrarilor de constructie vor fi refacute si aduse la
starea initiald, astfel incat la finalizarea lucrarilor nu vor fi afectate decat spatiile strict prevazute in proiect a
fi ocupate definitiv. Pentru refacerea terenurilor afectate temporar au fost prevazute fonduri in bugetul

general al proiectului.

Impactul realizarii podurilor peste Valea Rece si drumumului va fi in nesemnificativ,
temporar si reversibil, astfel incat mediul va reveni la starea initiala la finalizarea lucrarilor de constructie,
cu exceptia suprafetelor ocupate definitiv de noua infrastructura, suprafete carora li se va schimba destinatia
initiala.

Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Realizarea podurilor peste Valea Rece nu va avea impact direct asupra calitdtii apelor raului Valea
Rece deoarece lucrarile de constructie nu vor fi realizate in cadrul albiei minore a raului Valea Rece, nu este
necesara devierea cursului raului. In toatd perioada realizarii lucrarilor va fi pastratd morfologia albiei si

regimul de scurgere.

Pentru determinarea conditiilor hidrologice in amplasamentul proiectului a fost realizat un studiu

hidrologic de catre INHGA.

Studiul hidrologic a fost realizat pe raul Valea Rece. Datele morfohidrografice care au stat la baza
calculelor debitelor maxime de diferite probabilitati au fost determinate pe hargile topografice la scara 1:

25.000.

Determinarea debitelor maxime cu probabilitdtile de depasire de 1% a fost facuta pe baza prelucrarii

datelor directe existente la statiile hidrometrice din zona, cat si a relatiilor de generalizare.

Datele furnizate de studiul hidrologic sunt prezentate in tabelul urmator.
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Pentru traversarea Raului Valea Rece a fost prevazut 2 pod cu o deschidere.

Curs de apa Coordonate sectiune Stereo70

Curs de apa Coordonate sectiune Stereo70

o X(N):488466,57
e Y(E):653538,17

Raul Valea Rece 11-1.10

Debite caracteristice conform studiului hidrologic elaborat de Institutul National de Hidrologie si

Gospodarire a apelor 4810/ 11.12.2020
Q1%=42.7 mc/s [RN]
Q5%=23.2 mc/s [RN]
*Valorile debitelor maxime reflecta regimul natural al scurgerii.

Organizarea de santier va fi amplasata la distanta de albia minora a raului Valea Rece (aproximativ
150m). Apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate si epurate prin intermediul statiei

de epurare locale.

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizarii de santier, la distantd mare de albia raului Valea Rece si in afara ariilor naturale protejate. Este
strict interzisd depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol sau in vecindtatea cursului

de apa.
Realizarea lucrarilor nu va avea efect asupra ecosistemului acvatic.

Nivelul emisiilor generate de traficul de santier si de manevrarea i punerea in opera a materialelor
de constructie care ar putea ajunge indirect in apele de suprafatd nu este semnificativ si nu va conduce la

modificarea calitatii apelor raului Valea Rece.

In timpul realizarii lucrarilor de constructie a podurilor peste Valea Rece se poate produce numai

poluarea accidentald a apelor raului Valea Rece ca urmare a defectarii utilajelor si autoutilitarelor folosite
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pentru realizarea lucrarilor, a gospodarii neadecvate a deseurilor si a producerii unor accidente in care sunt

implicate autovehicule care transporta substante periculoase.

In astfel de situatii se va actiona in cel mai scurt cu material absorbant, iar ulterior se va apela la

serviciile unei firme specializate in depoluari.

Apa necesara in procesele tehnologice va fi achizitionata din surse externe, iar apa potabila va fi

achizitionata imbuteliata din comert.

Apele uzate vor fi vidanjate si transportate la statia de epurate. Realizarea proiectului nu va avea

impact asupra apelor subterane.

Impactul potential al realizarii lucrarilor de constructie asupra apelor este nesemnificativ, poate avea

numai efecte locale si este reversibil. La finalizarea lucrarilor de constructic mediul va reveni la starea initiala.

In perioada de operare a podurilor peste Valea Rece nu va fi inregistrat impact asupra si nu vor

conduce la modificarea calitdtii apelor raului Valea Rece.

Pentru colectarea apelor pluviale de pe platforma drumului au fost prevazute in proiect santuri
laterale betonate, rigole si casiuri. Particulele solide transportate de apele pluviale se vor depune in procent

de 80 — 85%.
In perioada de operare a podurilor nu va fi influentat regimul de curgere a apelor.
Impactul potential asupra calitatii aerului si climei

Realizarea podurilor peste Valea Rece nu va avea impact semnificativ asupra calitatii acrului din
amplasamentul proiectului. Vor fi utilizate tehnologii si utilaje moderne, astfel incat emisiile de poluanti

atmosferici sa fie cat mai mici.

La poluarea aerului pot contribui: activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier (depozitarea
si manevrarea materialelor de constructie, alimentarea cu carburanti a utilajelor), activitatile desfasurate in
cadrul fronturilor de lucru (recopertarea / recopertarea suprafetelor, lucrari de excavare / umplere, realizarea
terasamentelor, punerea in operd a betoanelor / asfaltului), trafic pe amplasamentul lucrarii si traficul pe

drumurile de acces la amplasament.
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Sursele aferente lucrarilor de constructie a podurilor peste Valea Rece sunt surse libere (degajare de
praf), nivelul emisiilor (concentratiile maxime admisibile) nu sunt normate nici in legislatia nationala, nici
in cea comunitard. Acestea se vor manifesta punctual in cadrul fronturilor de lucru, fara afectarea intregii

suprafete a zonei analizate.

Emisiile de poluanti atmosferici actioneaza in cadrul fronturilor de lucru, intensitatea acestora scade

o data cu cresterea distantei fatd de amplasamentul lucrarilor.

Pentru cuantificarea impactului asupra aerului au fost estimate concentratiile emisiilor de poluanti
atmosferici generate in cadrul fronturilor de lucru, in amplasamentul organizarii de santier si pe drumurile

de acces in amplasamentul proiectului.

Impactul asupra atmosferei este maxim in perioada in care se executd lucrarile pentru realizarea

terasamentelor.

In aceastd perioadd aerul din cadrul fronturilor de lucru va fi impurificat in principal cu pulberi
sedimentabile, iar in cantitatii mai mici si cu: monoxid de carbon, plumb, oxid de azot, bioxid de carbon si
hidrocarburi. Realizarea terasamentelor reprezintd surse punctuale de impurificare a atmosferei si se

manifestd mai ales la nivelul solului (indltimea efectiva de emisie este de circa 4 m).

Emisiile de particule in suspensie variazd de la o zi la alta deoarece depind de mai multi factori,
printre care: specificul lucrarilor, conditiile meteorologice, consumul mediu de carburanti si de suprafata

amplasamentului pe care se desfasoara lucrarile.

In perioada executarii lucrarilor de excavare / umpluturi, decopertare / recopertare, emisiile de
particule sunt direct proportionale cu continutul de particule mici si invers proportionale cu umiditatea solului
si cu viteza de deplasare si cu greutatea utilajelor de constructie. Pentru a limita emisiile de pulberi
sedimentabile, fronturile de lucru vor fi stropite periodic. Pe drumurile de acces activitatea de stropire va fi

limitata, astfel incat sa nu transforme drumul intr-unul alunecos si sa existe riscul producerii unor accidente.

In cadrul fronturilor de lucru pot fi depasite limitele maxime admisibile pentru pulberi sedimentabile
deoarece se pot cumula emisiile de la manevrarea pamantului, a materialelor de constructie si a celor

provenite de la utilajele de constructie si de transport.
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Depagsirile pot fi inregistrate numai pentru perioade scurte de timp. Conform aprecierilor US -
EPA/AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 pm se depun in timp redus, zona de depunere nedepasind 10
m de la marginea drumului. Particulele cu dimensiunile cuprinse intre 30 pum si 100 um se depun pana la
circa 100 m fatd de axul drumului, iar cele cu dimensiunile mai mici de 30 um, in special particulele
respirabile cu dimensiunile mai mici de 15 pm (inclusiv PM10) si particulele fine, cu diametrul mai mic de

2,5 um se depun la distante mai mari de 100 m.

Pe baza datelor furnizate de US-EPA, se estimeaza ca la distante mai mari de 100 m de
amplasamentul fronturilor de lucru, concentratia de PM in aer va fi de 2 - 5 ori mai mica decét cea din

perimetrul fronturilor de lucru, iar dimensiunile particulelor vor fi mai mici de 30 um (particule in suspensie).

Regimul emisiilor de pulberi sedimentabile este dependent de nivelul activitatii si de operatiile
specifice si variaza atat de la o zi la alta, cat si de la o faza la alta a procesului, in functie de conditiile

meteorologice si de specificul lucrarilor.

Surselor de emisie deschise, nedirijate nu li se pot asocia concentratii in emisie si nu pot fi evaluate

in raport cu normative referitoare la emisii.

Lucrarile vor fi realizate etapizat, utilajele vor actiona in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat sa
nu fie afectata simultan intreaga suprafatd a amplasamentului proiectului si sd nu fie afectatd semnificativ

calitatea aerului.

Impactul local asupra calitatii aerului generat de realizarea lucrarilor, va avea un caracter temporar,

fiind limitat la perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie a drumului de legatura si a podurilor.

Impactul asupra aerului este nesemnificativ, temporar si reversibil si se manifestd numai in
amplasamentul proiectului, fara afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va

reveni la starea initiald, nu va exista impact rezidual asupra aerului.

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece impactul asupra calitatii aerului va fi

nesemnificativ.
Impactul potential asupra florei si faunei

Realizarea podurilor peste Valea Rece nu va avea impact semnificativ asupra biodiversitatii.
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Impactul potential asupra biodiversitatii se va manifesta in special in perioada realizarii lucrarilor
de constructie, dar este nesemnificativ, temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul
va reveni la starea initiald, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de lucrari, suprafete carora li se va

schimba destinatia initiala.

Nici in perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece impactul asupra biodiversitatii nu va fi
semnificativ. Proiectul prevede masuri de atenuare a nivelulului zgomotului si al emisiilor astfel incat sa nu
conduca la afectarea speciilor de fauna identificate in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia,

iar impactul zgomotelor si emisiilor asupra mediului sd nu fie semnificativ.

Realizarea podurilor peste Valea Rece poate avea urmatoarele forme de impact asupra biodiversitatii

locale:

- modificarea suprafetelor biotopurilor de pe amplasament, fara afectarea unor habitate de interes

conservative.

- deranjarea temporara a speciilor de fauna ce folosesc amplasamentul analizat pentru hranire;

- modificarea populatiilor de flora identificate la nivelul zonei analizate, dar fara afectarea unor
specii protejate.

Terenurile in care va fi realizat proiectul sunt ocupate de flord de luncd joasd inundabila, albia

minora a raului Valea Rece si de terenuri arabile cultivate anual (fara o biocenoza stabild).

Emisiile de poluanti atmosferici generate de realizarea si exploatarea podurilor peste Valea Rece
sunt prezentate in cadrul subcapitolului Estimarea impactului potential asupra calitatii aerului. Surse de

poluanti pentru aer. Poluanti.

Pragul superior si inferior de evaluare pentru poluantii prezentati anterior pentru protectia sanatatii
si protectia vegetatiei, conform legii 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si concentratiile maxime
admise (CMA), valorile limitd (VL) si valorile ghid (VG) conform standardului national pentru calitatea

aerului.

Pentru ceilalti poluanti nu au fost prevazute limite in STAS-ul mentionat.
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CMA pentru principalii poluanti atmosferici conform legii 104/2011 privind calitatea aerului

inconjurator.

Emisiile de poluanti atmosferici generate in timpul constructiei si exploatarii podurilor peste Valea
Rece la Ilva Mare nu vor conduce la afectarea speciilor de flord si faund existente in amplasamentul

proiectului §i in vecindtatea acestuia, fiind sub limitele maxime admisibile in legislatia in vigoare.

Sistemele de iluminat folosite in cadrul proiectului nu vor avea impact semnificativ asupra faunei
terestre i acvatice prezente in amplasamentul proiectului si in vecinatatea acestuia. Emisiile de radiatii
luminoase nu vor produce modificari in comportamentul normal al faunei si nici nu vor modifica rutele de
migratie existente in zona analizatd. Amplasamentul lucrarilor si zonele din imediata vecinatate a acestora

nu reprezinta areal de popas pentru speciile de pasari care migreaza pe valea Valea Rece

Echipamentele de constructie genereaza vibratii care se transmit prin pamant i a caror intensitate
descreste o data cu cresterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de echipamentele de constructie utilizate,

distanta dintre echipament, caracteristicile mediului de dispersie, materialele folosite pentru constructie.
Impactul potential asupra solului, subsolului si folosintei terenurilor

Realizarea podurilor peste Valea Rece nu va avea impact semnificativ asupra solului din
amplasamentul lucrarilor, deoarece suprafetele ocupate temporar / permanent de lucrdri reprezintd un
procent foarte mic din suprafata analizata, nu vor exista emisii poluante care sa afecteze semnificativ calitatea
solurilor din amplasamentul lucrarilor sau din vecinatatea acestora. Impactul asupra solului se poate

manifesta atat direct, cat si prin intermediul mediului de dispersie al poluantilor.
Constructiei unui pod ii pot fi asociate urmatoarele forme de impact asupra solului:

— ocuparea temporard sau permanentd a unor suprafete si schimbarea destinatiei initiale a

acestora,

— decopertarea stratului de sol fertil si posibilitatea modificarii calitatilor naturale ale acestuia in

cazul depozitarii neadecvate;
—  aparitia fenomenelor de eroziune a solului;

— poluarea accidentala a solurilor cu hidrocarburi sau alte substante;
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—  poluarea solurilor a urmare a deversarii apelor uzate inainte de a fi epurate;
—  cresterea aciditatii solurilor ca urmare a depunerii poluantilor atmosferici.

Impactul asupra solurilor variaza in functie de magnitudinea lucrarilor, tehnologiile folosite si
detaliile amplasamentului. In cazul constructiei podurilor peste Valea Rece, impactul asupra solului nu va fi
semnificativ. Suprafetele care vor fi ocupate permanent si carora li se va schimba destinatia reprezintd un

procent foarte mic din zona analizata.

Vor fi folosite utilaje si tehnologii de constructie moderne, astfel incat emisiile sa fie cat mai mici.
Utilajele de constructie si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor actiona
numai in cadrul fronturilor de lucru si pe drumurile de acces / exploatare existente. Este strict interzisa

deplasarea sau stationarea acestora pe spatiile verzi din amplasamentul proiectului.

Toate suprafetele afectate temporar de lucrari vor fi refacute la finalizarea lucrarilor (va fi refacuta
structura, astfel incat sa permita circulatia aerului, apei si inrddacinarea plantelor), la finalizarea lucrarilor

singurul impact permanent asupra solului s fie ocuparea permanenta a unor suprafete de teren.

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul

organizarii de santier.
Este strict interzisa depozitarea acestora direct pe sol.

Apele uzate vor fi colectate si epurate corespunzator, astfel incat la deversarea in emisarul natural

sa respecte prevederile NTPA 001/2002.

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece, nu va fi inregistrat impact asupra

subsolului.
Lucrérile propuse nu vor afecta subsolul.
Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Impactul asupra peisajului se va manifesta mai ales in perioada realizarii lucrarilor, ca urmare a
prezentei utilajelor, a fronturilor de lucru si a muncitorilor. Pentru diminuarea impactului asupra peisajului,

santierul va fi imprejmuit, iar materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate numai in cadrul
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organizarii de santier, astfel incat sd fie diminuat riscul antrendrii acestora de catre vant sau apele din
precipitatii.
In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece nu va exista impact asupra peisajului, noul

pod integrandu-se armonios in peisaj.
Impactul asupra asezarilor umane si a altor obiective

Proiectul este amplasat in zona rezidentiala, iar impactul proiectului se manifestd numai in

amplasamentul acestuia, astfel incat populatia locala nu va fi afectata semnificativ de realizarea lucrarilor.

Prezenta santierului, a fronturilor de lucru si eventualele restrictii de circulatie pot contribui la
crearea unui usor disconfort atat pentru populatia locald, cat si pentru persoanele care tranziteaza zona

analizata.
Impactul zgomotelor si vibratiilor

Realizarea lucrarilor de constructie a podurilor peste Valea Rece la Ilva Mare va determina cresterea
nivelului zgomotului, dar la limita zonelor rezidentiale acestea se vor integra in limitele prevazute in STAS

10009 - 88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot".

Pentru a nu exista impact asupra muncitorilor care realizeaza podul peste Valea Rece, acestia vor fi
dotati cu echipament individual de protectie si vor fi adoptate masuri pentru reducerea emisiilor de poluanti
atmosferici (stropirea periodicd a drumurilor de exploatare si a zonelor decopertate, acoperirea materialelor
de constructie purverulente si a depozitelor de pamant, curatarea pneurilor utilajelor si autovehiculelor la
iesirea din santier).

Disconfortul creat populatiei locale se va manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de

constructie. La finalizarea lucrarilor, nu va fi inregistrat niciun fel de impact negativ asupra populatiei locale.

Echipamentele de constructie genereaza vibratii care se transmit prin pamant si a caror intensitate
descreste o data cu cresterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de echipamentele de constructie utilizate,

distanta dintre echipament, caracteristicile mediului de dispersie, materialele folosite pentru constructie.

In functie de intensitatea vibratiilor, acestea pot produce efecte structurale sau arhitecturale

structurilor existente in vecinatatea fronturilor de lucru.
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Daca in zona respectiva nu existd obiective fragile, activitatile de constructie nu produc niveluri ale
vibratiilor care pot avea efecte structurale, dar pot fi percepute si pot afecta structurile existente in vecinatatea
zonei analizate. In cadrul studiului de evaluare a impactului asupra mediului in cazul constructiei podurilor
peste raul Tappan Zee Hudson, a fost realizata o evaluare cantitativa a efectelor vibratiilor asupra structurilor
existente in vecinatatea zonei analizate. Criteriile de evaluare a efectelor vibratiilor au luat in considerare o

frecventa de varf a particulelor de 0,50 inch / secunda.

Pentru structuri care nu sunt fragile, nivelurile vibratiilor sub 0,50 inch / secunda nu vor produce
efecte structurale si arhitecturale. In cazul structurilor sensibile, nivelul vibratiilor trebuie sa fie sub 0,20 inch
/ secunda. Niveluri ale vibratii mai mari de 65 decibeli vibratii (VdB) pot afecta activitatile sensibile numai

daca se vor produce pentru perioade mai lungi de timp.

Niveluri ridicate ale vibratiilor se pot produce in perioada de realizare a pilelor, in timpul indrcarii /
descarcarii materialelor de constructie. In aceastd perioada pot fi inregistrate niveluri de 18 — 56 PPV la limita

receptorilor.

Aceste operatii vor fi realizate numai pentru perioade limitate de timp si numai in anumite locatii,
astfel incat nu vor avea impact semnificativ asupra mediului, cu atdt mai pufin asupra faunei acvatice. In

perioada de operare nu vor fi inregistrate vibratii semnificative.
Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Realizarea si exploatarea podurilor peste Valea Rece nu va avea impact asupra obiectivelor

apartinand patrimoniului istoric §i cultural, deoarece acestea nu sunt prezente in amplasamentul proiectului.
Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor afectate)

Impactul proiectului este local, se manifestd numai in amplasamentul proiectului, fara afectarea

spatiilor din vecinatate.
Deoarece proiectul va fi realizat in afara zonelor rezidentiale, nu va conduce la afectarea populatiei.

In amplasamentul proiectului nu au fost identificate specii si habitate de interes comunitar ce ar
putea fi afectate de realizarea proiectului. Speciile de fauna prezente in cadrul fronturilor de lucru se vor
deplasa in habitatele din vecinatatea amplasamentului, astfel incat impactul asupra acestora nu va fi

semnificativ.
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Magnitudinea si complexitatea impactului

Impactul asupra factorilor de mediu va fi nesemnificativ si se va manifesta in special in perioada

realizarii lucrarilor de constructie.
Probabilitatea impactului
Este redusa, se manifesta in perioada realizarii lucrarilor de constructie
Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul este nesemnificativ, temporar si reversibil. Se manifesta in perioada executiei lucrarilor.
La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va reveni la starea inifialda, cu exceptia spatiilor ocupate

permanent de lucrari.
Masurile de evitare, reducere si ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Proiectul nu va avea impact semnificativ asupra mediului. Masurile propuse pentru reducerea

impactului potential al proiectului asupra fiecdrui factor de mediu sunt prezentate in cadrul capitolului IV.
6.2. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu

A. Protectia calitatii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
in perioada realizirii lucririlor de constructie

Realizarea si exploatarea podurilor peste Valea Rece si a drumului in Ilva Mare nu reprezinta sursa
directa de poluare a apelor de suprafata sau subterane. Lucrarile de constructie nu vor fi realizate in albia
minora a raului Valea Rece. In toata perioada realizarii lucrdrilor de constructie va fi pastrat regimul de
curgere, adancimea apei si caracteristicile fizico-chimice ale acesteia. Nu va fi ocupata nicio suprafata din

albia minora si nu ii va fi schimbata destinatia initiala.

Sursele potentiale de poluare a apelor in timpul realizarii lucrarilor de constructie a podurilor peste

Valea Rece pot fi clasificate in:
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e surse punctiforme (staionare);
e surse difuze de poluare.

Surse punctiforme de poluare a apelor: pot fi reprezentate de evacuarea apelor uzate menajere
generate in cadrul fronturilor de lucru si a organizarii de santier. Din procesele tehnologice nu vor rezulta
ape uzate. Cantitatea de apa uzatd generata in cadrul organizarii de santier depinde de numarul muncitorilor
prezenti si de conditiile de lucru, etc). Apele uzate vor fi epurate prin intermediul statiei de epurare inainte

de deversarea in emisar. Apele uzate pot produce numai poluarea accidentald a apelor raului Valea Rece.
Sursele difuze de poluare a apei pot fi reprezentate de:
e lucrarile de constructie: traficul asociat lucrarilor, functionarea utilajelor;

e activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier: depozitarea si manevrarea materialelor
de constructie in vrac (mai ales cele pulverulente) care pot fi spalate de apele pluviale sau antrenate de catre

vant, particulele fine fiind antrenate catre terenurile adiacente sau cétre cursurile de apd de suprafata;
e lucrarile de decopertari/recopertari, sapaturi / umpluturi;

e spalarea utilajelor: apele care rezulta in urma acestor spaldri au un caracter alcalin (pH>8,5) si

pot fi impurificate cu uleiuri sau hidrocarburi;
e activitdti de intretinere a utilajelor (reparatii, schimbarea pieselor).

Realizarea lucrarilor la podurile peste Valea Rece poate avea impact asupra calitatii apelor de

suprafata, dar nu va afecta sub nicio forma apele subterane din amplasamentul proiectului.
Apele uzate vor fi epurate inainte de a fi deversate in emisarul natural, raul Valea Rece.
Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Apele uzate vor fi transportate la statii de epurare amplasate in zona, astfel incat la deversarea in
emisarul natural sa respecte prevederile NTPA001/2002. Este strict interzisa deversarea acestor ape inainte

de a fi epurate.

Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul

organizarii de santier. In jurul depozitelor vor fi realizate santuri perimetrale pentru colectarea eventualelor
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scurgeri de materiale de constructie. Apele pluviale care spala platforma organizarii de santier vor fi colectate

si conduse catre bazine decantoare

Carburantii si substantele periculoase vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizarii de santier in scopul evitdrii poludrii platformelor adiacente. Alimentarea cu carburant a utilajelor
se va face numai in amplasamentul organizarii de santier. In zona depozitelor de carburantii vor fi montate
separatoare de hidrocarburi cu aceleasi caracteristici cu ale separatoarelor folosite in perioada de operare a

podurilor si a drumului de legatura.

Organizarea de santier va fi amplasatd la distantd mare de albia rdului Valea Rece, iar spatiul ocupat
de organizarea de santier va fi limitat la strictul necesar. La finalizarea lucrarilor, spatiul afectat temporar de
organizarea de santier va fi redat destinatiei originale (va fi reintrodus in circuitul agricol). In toata perioada
realizarii lucrarilor, constructorul va lua toate masurile pentru reducerea la minimum a impactului negativ

asupra mediului.

Utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi reparate si

spalate numai in centre autorizate, amplasate la distantd mare de albia raului Valea Rece.

Impactul potential asupra apelor este temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de constructie
vor dispdrea si potentialele surse de poluare a apelor de suprafata.
in timpul functionirii obiectivului

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece nu va fi inregistrat impact asupra apelor de
suprafatd sau subterane deoarece apele pluviale care spala platforma drumului vor fi colectate i epurate prin
intermediul bazinelor de sedimentare si a separatoarelor de hidrocarburi, astfel incat la deversarea in emisarul

natural sa respecte prevederile NTPA001/2002.

Pentru realizarea proiectului vor fi folosite separatoare de namol si produse petroliere complet
echipate, cu filtre de coalescentd, compuse din: bazin decantor (trapd) de namol si separator de ulei, cu

urmatoarele caracteristici:
e  capacitate nominala hidraulica: 30 I/s;

e numdr de capace de vizitare: 3 buc;
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diametru nominal al racordurilor din PVC-KPE: 315 mm;

e  volum namol: 5.000 litri;

diametrul capacelor de vizitare din fonta ductila: DN = 600;
e incdrcare nominald capac si placa de beton armat: 125/400 KN.

Apa epurata rezultatd din instalatie va fi deversatd in emisar cu respectarea prevederilor NTPA

001/2002.
Masuri de diminuare a impactului
e lucrarile de constructie nu vor fi realizate in cadrul albiei minore a raului Valea Rece;

e lucrarile din vecinatatea albiei minore vor fi executate in perioadele cu debite scazute si la
adapostul unor incinte de palplanse, astfel incat sa nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in

cursul de apa;

e lucrarile vor fi realizate in afara perioadelor ploioase in care are loc in mod normal cresterea

turbiditatii apelor;

e materialele de constructie in vrac vor fi depozitate in spatii inchise sau vor fi acoperite pana vor

fi utilizate;

e deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate. Este interzisd depozitarea si/sau
aruncarea deseurilor de orice fel pe malurile raului Valea Rece sau in albia acestuia si stationarea utilajelor

in albia raului;

e apele pluviale care spala platforma organizarii de santier vor fi colectate in santuri perimetrale

si vor fi conduse catre decantoare pentru retinerea pierderilor de materiale de constructie si/sau pamant;

e in zona depozitelor de carburanti vor fi montate separatoare de hidrocarburi astfel incat apele

pluviale care spala platforma organizarii de santier sa fie epurate corespunzator;

e apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi epurate prin intermediul statiei de

epurare, astfel incat la eliminarea apelor sa fie respectate prevederile NTPA001/2002 si ale NTPA002/2005;

e punctele de lucru / fronturile de lucru vor fi dotate cu toalete ecologice pentru muncitori,
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e va fi interzisd intrarea in santier a utilajelor si a echipamentelor care nu sunt etanse si pierd

produs petrolier;

e masinile vor fi spalate la iesirea din santier, in spatii special amenajate, la distanta mare de albia

minora a raului Valea Rece;

o utilajele vor fi verificate si reparate numai in centre specializate, la distantd mare de albia raului

Valea Rece;

o folosirea unor utilaje ale caror emisii de gaze si nivel de zgomot sunt in conformitate cu

prevederile legislatiei in domeniu;

e transportul materialelor purverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda

sau acoperite pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

e  cste strict interzisa depozitarea materialelor de constructie sau a deseurilor in vecinatatea albiei

raului Valea Rece;

e este strict interzisd prelevarea materialelor de constructie sau a apei tehnologice din albia raului

Valea Rece.

B. Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer, poluanti

La alegerea solutiilor constructive pentru obiectivele propuse in acest studiu s-a tinut cont de

evitarea modificarii calitatii aerului atmosferic in amplasamentul proiectului.

In perioada de realizare a podurilor peste Valea Rece si a rampelor se poate produce poluarea aerului
din cauza activitatii parcului de utilaje, organizarii sediului de santier, bazelor de utilaje, depozitelor de

materiale, traficului pe amplasamentul lucrarii.

Principala sursa de poluare a aerului este reprezentatd de manevrarea pamantului (executia lucrarilor
de decopertari / recopertari, excavatii / umpluturi). Manevrarea pamantului poate genera concentratii ridicate

de PM10 si PM 2,5.
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O alta sursa de impurificare a atmosferei este reprezentata de functionarea utilajelor de constructie
si a autoutilitarelor folosite pentru transportul materialelor de constructie. Acestea pot conduce la emisii de

NO2, CO, CO2.
Impactul asupra aerului variaza in functie de:
e activitatea desfasurata;
e  durata activitatilor;
e suprafata amplasamentului proiectului;
e conditiile meteorologice (viteza si directia vantului, precipitatii etc.);
e distanta pana la receptorii sensibili (locuinte, zone sensibile);
e poluarea existenta in zond;
e aplicarea unor masuri adecvate de reducere a impactului asupra aerului.

Avand in vedere specificul lucrarilor propuse si caracteristicile amplasamentului, impactul asupra
aerului nu va fi semnificativ. Acesta se va manifesta strict in amplasamentul proiectului si pe durata de lucru,
dar este temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor, mediul va reveni la starea initiala, fara afectarea
calitatii aerului.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu este cazul utilizarii unor instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera, deoarece
sursele de poluare a aerului sunt in general difuze. Pentru reducerea impactului asupra aerului vor fi adoptate

masurile descrise mai jos.
Masuri de reducere a impactului:
e folosirea celor mai bune tehnologii pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici;

e betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in amplasamentul
proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate, astfel incat sa se reduca concentratia poluantilor

atmosferici si nivelul zgomotului;
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e curatarea regulatd a fronturilor de lucru pentru a preveni acumularea de praf;
e interzicerea arderii oricarui material/ deseu in cadrul fronturilor de lucru;
e diminuarea cantitatii de deseuri produse si reciclarea lor;

e limitarea accesului la depozitele de materiale de constructie pentru a diminua riscul de furt sau

de deteriorare;
e utilizarea unor echipamente etans pentru transportul agregatelor;

e vor fi alese trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care

transporta materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine;

e materialele vor fi acoperite in timpul transportului si vor fi depozitate la distantd mare de

receptorii sensibili;
e utilajele vor fi intretinute in mod corespunzator si vor fi oprite cand nu lucreaza;
e verificarea periodica a utilajelor si autovehiculelor implicate in trafic.

Aplicarea acestor masuri de reducere a impactului asupra aerului va conduce la respectarea
prevederilor impuse prin STAS 12574/1987 care stabileste concentratiille maxime admisibile ale unor

substante in aerul atmosferic din zonele protejate.

C. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii

Realizarea investitiei va genera zgomote si vibratii, care se vor suprapune peste fondul existent, fara

a depasi limitele impuse prin STAS 10009 — 88 acustica urbana.

Zgomotele generate de realizarea proiectului se vor datora in special transportului materialelor de

constructie si lucrarilor, respectiv:
Realizarea terasamentelor si a fundatiilor:
e  sapaturi cu excavatorul;

e nivelare si transport cu autogrederul si buldozerul;
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e Incarcare transport cu Incarcatorul frontal;

e compactarea pamanturilor cu role compactoare.
Manevrarea si punerea in operd a materialelor de constructie:
e transport, pompare si vibrare beton;

e transport si repartizare mixturi asfaltice;

o folosirea ciocanelor perforatoare, frezelor rutiere, repartizatoarelor de mixturi si rulouri

compactoare vibratoare.

Utilajele reprezintd principala sursd de zgomot in amplasamentul proiectului, dar acestea nu vor

actiona simultan, ci grupate cate 2-3 la nivelul fiecarui front de lucru.

In cadrul proiectului a fost propusa utilizarea unor tehnologii si utilaje moderne, astfel incat nivelul

zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie sa fie cat mai mic.

Nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de constructie a podurilor peste Valea Rece

depinde de:
e natura utilajelor si de dispunerea lor;
e fenomenele meteorologice: viteza si directia vantului, temperatura aerului;

e absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen numit in literatura de specialitate “efect de

sol”;

e absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditate relativa, componenta spectrala

a zgomotului;
e topografia terenului;

e nivelul si densitatea vegetatiei.
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Surse de zgomot reprezentate de actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru si al

organizarii de santier

Conform specificatiilor din cartile tehnice ale utilajelor de constructie, puterile acustice asociate

acestora sunt:
e buldozere — Lw =115 dB(A);
e incarcatoare Wolla - Lw =112 dB(A);
e excavatoare - Lw = 117 dB(A);
e screpere - Lw =110 dB(A);
e autogredere: LW =112 dB (A);
e compactoare: LW =105 dB (A);
e finisoare: LW =115 dB (A);
e Dbasculante: LW =107 dB (A).

Conform acestei formule, la distanta de 100 m de zona in care functioneaza utilajele se obtin

urmatoarele niveluri sonore:
e excavator: LAeq= 53 dB(A);
e camion - LAeq=43 dB(A);
e incarcator - LAeqg= 55 dB(A);
e buldozer - LAeq= 66 dB(A);

Din datele prezentate anterior rezulta cd in cadrul fronturilor de lucru nivelul zgomotului poate
atinge 66 dB(A) in situatia in care actioneaza un singur utilaj, dar poate creste in situatia in care actioneaza
mai multe utilaje. Pentru diminuarea nivelului zgomotului si incadrarea in limitele legale in vigoare, vor fi

utilizate antifoane sau vor fi montate panouri fonoabsorbante.

Zgomotul produs de utilajele de constructie scade o data cu cresterea distantei fatd de amplasamentul

lucrarilor. Astfel la aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru si al organizarii de santier, nivelul
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zgomotului va fi de maxim 66 dB(A), iar la 500 m de limita amplasamentului, nivelul zgomotului va fi sub

50dB(A).

In camp liber, cand sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la dublarea
distantei fatd de sursa, astfel incat pand la limita zonelor rezidentiale nivelul zgomotului se va diminua
semnificativ, incadrandu-se in limitele prevazute de STAS 10009-88 acustica urband. Deoarece lucrarile vor
fi realizate in afara zonei rezidentiale (distanta minima intre amplasamentul lucrarilor si zona locuita este de

aproximativ 100m), nu va fi inregistrat impact asupra populatiei locale.

Impactul asupra faunei se va manifesta prin alungarea temporara a exemplarelor de fauna care
folosesc amplasamentul proiectului pentru hrinire. Deoarece lucrarile nu vor fi realizate in perioada de
reproducere a speciilor observate (respectiv nu se va lucra in perioada martie — iunie), impactul zgomotelor

si vibratiilor asupra faunei nu va fi semnificativ.

Dupa finalizarea lucrarilor de constructie, singura sursa de zgomot va fi traficul rutier, dar nivelul

zgomotului nu va fi semnificativ.

Alaturi de utilaje, o sursa importantd de zgomot o reprezintd autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie, care constituie surse importante de zgomot si vibratii chiar si cand
sunt goale, din cauza masei foarte mari. Nivelul zgomotului va fi de aproximativ 65 dB (A) — nivel admisibil
pentru categoria de drum analizata. Nivelul vibratiilor va fi de 22 -24 vib.rar la 10 m de drum, dar scade o
data cu cresterea distantei fata de santier, astfel incat vor fi respectate limitele impuse prin SR 12025/1994

(30 vib.rar).

Deoarece activitatea va fi intreruptd in timpul noptii si vor fi respectate orele de odihna legale,

impactul zgomotului asupra mediului va fi mult diminuat.

Nivelurile de zgomot si vibratii produse de autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de
constructie de utilaje se incadreaza in valorile limita admisibile de legislatia in vigoare (ordinul 152/2008
privind aprobarea valorilor limitda a zgomotului produs de traficul rutier, HG 539/2004 privind nivelul

emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor).
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Muncitorii care utilizeaza utilajele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi dotati cu
echipament individual de protectie (antifoane) astfel incat sa fie respectate prevederile legislatiei de protectie

a muncii (nivelul zgomotului nu va depasi 87 dB (A)).
Surse de zgomot reprezentate de traficul rutier

In amplasamentul proiectului existd mai multe drumuri de exploatare si un drum judetean, dar

traficul pe acestea nu este semnificativ. Traficul se desfasoara fara afectarea semnificativa a mediului.

Realizarea lucrarilor de constructie a podurilor peste Valea Rece nu va contribui la cresterea

semnificativa a intensitatii traficului in zona analizata.

Zgomotul asociat vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de frecarea autovehiculelor
la contactul cu aerul si cu calea de rulare. Nivelul presiunii sonore produs de trafic depinde de mai mulgi
factori, dintre care cei mai importanti sunt: volumul traficului, viteza de rulare, proportia vehiculelor grele si
natura suprafetei de rulare. Viteza de rulare pe drumulva fi redusa, astfel incat nivelul zgomotului nu va fi

semnificativ si nu va conduce la afectarea faunei.
Amenajari si dotiri pentru pentru protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

In timpul realizarii lucrarilor de constructie vor fi luate toate masurile astfel incat sa fie respectate
conditiile impuse de STAS 10009/1988 Acustica urbana si STAS 5156/1986, SR12025/2-94 ,,Acustica in
constructii. Efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladire”, care stabileste limitele admisibile de
exploatare normala a cladirilor de locuit si social-culturale la actiunea vibratiilor produse in cladiri sau in
exteriorul acestora de traficul rutier care, in urma propagarii prin structura caii rutiere sau prin patul caii
rutiere, actioneaza asupra cladirilor sau partilor de cladiri. Conform tabelului nr. 3 al acestui standard, pentru
locuinte, nivelurile de acceleratii trebuie sa fie inferioare curbei combinate admisibile de 77. Stas-ul 12025/1-
1981 stabileste metodele de masurare a parametrilor vibratiilor aferente produse de traficul rutier, propagate

prin structura caii rutiere sau prin patul acesteia si care afecteaza cladiri sau parti de cladire.

Pentru perioada de operare a fost propusa montarea unor panouri fonoabsorbante, performante pe
toata lungimea podurilor si a drumului de legatura, in conformitate cu standardele si prevederile legale in

vigoare.
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Conform specificatiilor tehnice ale panourilor fonoabsorbante (cuprinzand curbele de izoatenuare
acusticd) in spatele panourilor fonoabsorbante (pana la 50 m distanta) nivelul zgomotului se reduce cu 15-19

dB (A). La 250 — 300 m lateral ecranelor, atenuarea acustica corespunzatoare este de 5 — 7 dB (A).

Proiectul este amplasat in afara zonelor rezidentiale, distanta minima intre limitele proiectului si
prima locuinta este de aproximativ 1,4 km, astfel incat datorita folosirii acestor panouri fonoabsorbante,

nivelul zgomotului la receptor (locuinte) nu va depasi valoarea admisa (50 dB (A)).

Astfel vor fi respectate si limitele admisibile privind nivelurile de zgomot prevazute in standarde

(STAS 10009/1988 s1 STAS 6156/1986).

Deoarece nu exista prevederi legale in vigoare care sa specifice nivelul admisibil de zgomot in arii
protejate, panourile fonoabsorbante au fost dimensionate astfel incat sa asigure valorile maxime de referinta
a nivelului zgomotului propus pentru “Parcuri, gradini, zone de recreere, arii de tratament” in cadrul STAS

10009/1988, respectiv 45 dB.

Masuri pentru reducerea zgomotului si a vibratiilor

e utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai
mic;

e verificarea si repararea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;

e materialele de constructie vor fi depozitate in cadrul organizarii de santier astfel incat sa creeze

o bariera acustica in directia locuintelor;
e santierul va fi imprejmuit si nu se va lucra in timpul orelor de odihna;

e pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar

in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitata la maxim 40 km/or3;

e monitorizarea periodica a nivelului zgomotelor si vibratiilor si sistarea lucrarilor in situatia in

care sunt depdsite limitele maxime admisibile;

e va fi stabilitd frecventa livrarilor de materiale de constructie cu autoutilitarele, astfel

incat sa fie evitatd aglomerarea acestora si producerea unor niveluri ridicate de zgomot;
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e graficul de executie a lucrarilor a fost stabilit astfel incat sa fie evitatd aglomerarea utilajelor

care produc niveluri ridicate de zgomot in cadrul fronturilor de lucru;

e amplasarea unor bariere solide, modulare, portabile in fronturile de lucru din vecinatatea albiei

minore, astfel incat sa fie redus nivelul zgomotelor si vibratiilor;

e dotarea autoutilitarelor cu sisteme de reducere a zgomotului (sisteme de management a gazelor

de esapament, casete pentru motoare, amortizoare de zgomot performante, etc);

D. Protectia impotriva radiatiilor

Sursele de radiatii

In perioada realizarii lucrarilor de constructie nu vor exista surse semnificative de radiatii luminoase
in amplasamentul proiectului. Nu se va lucra in timpul noptii, singurele surse de lumina fiind cele din cadrul
organizarii de santier, dar aceasta este amplasata in terenuri arabile, in afara ariilor naturale protejate, astfel

incat nu va avea impact semnificativ asupra faunei.
In perioada de functionare podul va avea sistem de iluminat.
Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor

Deoarece aparatele folosite pentru realizarea lucrarilor pot emite radiatii periculoase, vor fi
adoptate toate masurile necesare de verificare/ reparare a aparatelor astfel incat nivelul radiatiilor emise sa

nu depdseasca limitele admise de normativele in vigoare.

Masuri de diminuare a impactului radiatiilor luminoase asupra faunei acvatice / terestre din

interiorul ariilor naturale protejate traversate

Principald masura propusa pentru protectia faunei in perioada realizarii lucrarilor este ca lucrarile
sa fie sistate noaptea, astfel incat nu vor avea impact asupra faunei terestre sau acvatice. Sediul organizarii
de santier va fi iluminat si pe timpul noptii, dar acesta este amplasat in afara ariilor naturale protejate si este

imprejmuit, astfel incat exemplarele de fauna nu vor putea patrunde in cadrul acestuia, cu exceptia insectelor.

Folosirea sistemelor de iluminat propuse pentru perioada de operare nu va avea impact asupra faunei

terestre / acvatice.
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E. Protectia solului si a subsolului

Sursele de poluare a solului si subsolului

Investitia nu reprezinta sursa directd de poluare a solului, dar se poate produce poluarea accidentala

a solului, ca urmare a:
e depunerii pulberilor rezultate din transportul si descarcarea materialelor de constructie;

e sedimentarii substantelor poluante din aer generate de mijloacele de transport aflate in miscare,

de operarea echipamentului de constructie;

e deversarii necontrolate sau acidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili,

vopsele) in cadrul fronturilor de lucru sau in timpul transportului;

e scurgerii pe sol de: mortar, pasta de ciment si suspensii din locurile unde este turnat betonul in

cadrul lucrarii;
e depozitarii neadecvate a deseurilor si a materialelor de constructie;
e cvacuarii neadecvate a apelor uzate produse in cadrul organizarii de santier;

e  spalarii utilajelor in afara platformelor special amenajate si deversarii acestor ape direct pe sol

sau in emisar;
e  depozitarii necorespunzatoare a deseurilor, inclusiv a celor periculoase;

e scurgerii accidentale a unor substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a unor accidente

rutiere sau hidrocarburi;
e  cresterii concentratiei substantelor folosite pentru curdtarea drumurilor in perioada de iarna.

La executarea lucrarilor se vor folosi utilaje cu caracteristici corespunzatoare, pericolul poluarii cu

produse petroliere fiind minim. Lucrarile propuse nu vor afecta semnificativ solul si respectiv subsolul.

Astfel la finalizarea lucrarilor, singur impact remanent asupra solului este reprezentat de ocuparea

permanentd a unor suprafete de teren, dar acesta nu este semnificativ.
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Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Nu este necesara realizarea unor lucrari speciale pentru protectia solului si a subsolului, ci vor fi

respectate masurile de reducere a impactului asupra solului si subsolului.

Masuri de reducere a impactului asupra solului si subsolului
e respectarea tuturor masurilor impuse prin studiul geotehnic;

e limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar sau permanent si delimitarea exacta a acestor

suprafete;

e materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate numai in spatii special amenajate in

cadrul organizarii de santier;

e  cste strict interzisd depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor pe spatiile verzi sau

direct pe sol;

e deseurile vor fi indepartate din amplasamentul proiectului prin intermediul unei firme

specializate, cele reciclabile vor fi valorificate;
e utilajele vor fi verificate periodic, astfel incat sa se incadreze in normele legale;

e utilajele vor fi spalate si reparate numai in centre specializate, amplasate in afara ariilor naturale

protejate si la distantd mare de albia raului Valea Rece;

e sec va preveni erodarea solului, spatiile decopertate vor fi limitate la minimul necesar si vor fi

recopertate in cel mai scurt timp posibil dupa finalizarea lucrarilor;

e solul vegetal decopertat va fi depozitat separat de materialul nefertil si va fi utilizat pentru

refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari;

e apele uzate vor fi colectate si epurate corespunzator prin intermediul statiei de epurare. Este

strict interzisa deversarea acestor ape inainte de a fi epurate;

e platforma organizarii de santier va fi dotatd cu sanfuri perimetrale pentru colectarea apelor

pluviale ce vor fi conduse catre decantoare;
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e in cadrul organizarii de santier si al fronturilor de lucru vor fi montate toalete ecologice;

e depozitul de carburanti va fi amplasat pe o platforma betonatd pentru a elimina riscul de

contaminare a solului cu hidrocarburi;
e alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de santier;

e lafinalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, materialele de constructie si deseurile vor

fi indepartate din amplasamentul proiectului;

e in cazul terenurilor afectate temporar de lucrari, se va reface morfologia initiald a terenului si

acestea vor fi redate destinatiei initiale.

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece, nu va fi inregistrat impact asupra solului,

astfel incat nu este necesara adoptarea unor masuri speciale de reducere a impactului asupra solului.

Masuri pentru reducerea impactului asupra solului in perioada de exploatare a podurilor peste Valea

Rece:
e verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari;

e colectarea apelor pluviale care spald platforma drumului si conducerea acestora catre

decantoare si separatoare de hidrocarburi;
e verificarea periodica a starii drumului si intrefinerea corespunzatoare a acestuia;

e verificarea anuald a calitatii solului (pH, concentratiile de metale grele) in vecinitatea

amplasamentului podurilor;
e limitarea folosirii substantelor antiderapante.

F. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Lucrarile propuse in proiect nu vor fi executate in cadrul albiei minore a rdului Valea Rece. Deoarece
nu este necesara devierea cursului raului Valea Rece si nu vor exista emisii de substante poluante, impactul

asupra ecosistemului acvatic si implicit a speciilor de flora si fauna acvatica va fi nesemnificativ.
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In perioada realizarii lucrarilor nu se vor modifica regimul de curgere si adancimea apei raului Valea
Rece Materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul organizarii
de santier, la distantd mare de albia minorad a raului Valea Rece, astfel incat nu exista pericolul antrenarii

acestora in cursul raului.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitiatii, monumentelor naturii si

ariilor protejate
e lucrarile de constructie nu vor fi realizate in albia minora a raului Valea Rece;

e in toatd perioada realizdrii lucrarilor de constructie va fi pastratd morfologia albiei si regimul

de curgere al raului Valea Rece;

e lucrarile din vecindtatea albiei minore a raului Valea Rece vor fi realizate la adapostul unor
incinte de palplanse astfel incat sa nu existe pericolul patrunderii materialelor de constructie in apele raului

Valea Rece;

e spatiile prevazute in proiect a fi afectate temporar/permanent de lucrari vor fi limitate la strictul

necesar si vor fi clar delimitate in teren inaintea inceperii lucrarilor;

e este strict interzisd afectarea altor spatii de realizarea lucrarilor sau deplasarea utilajelor in afara

drumurilor de acces/exploatare existente in zona analizata;

e sc va preveni afectarea suprafetelor din vecinidtatea amplasamentului proiectului pentru a
preveni pierderi de habitat. Totodata aceastd masurd asigura existenta unor spatii similare in vecinatatea
amplasamentului proiectului in care exemplarele de animale se pot retrage in perioada realizarii lucrarilor de

constructie;

e santierul va fi imprejmuit pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici si de zgomot si

afectarea spatiilor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

e solul vegetal va fi excavat si depozitat separat de materialul nefertil si va fi utilizat pentru

refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari,

e in toata perioada executiei lucrarilor de constructie vor fi utilizate cele mai bune tehnici de

executie in vederea reducerii emisiilor;
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e organizarea de santier va fi amplasatd in afara ariilor naturale protejate si la distanta mare de

albia minora a raului Valea Rece;

e apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi epurate prin intermediul statiei de

epurare din zona administrative a UAT Ilva Mare;

e in situatia in care vor fi identificate exemplare cu mobilitate redusa, acestea vor fi relocate in

habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului;

e vor fi folosite utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat
activitatii de constructie care alunga speciile de animale (inclusiv pasarile), precum si echiparea cu sisteme

performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;

e utilajele se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare existente pentru a preveni

compactarea solului si deterioarea habitatelor din vecinatatea amplasamentului proiectului;
e verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;

e interzicerea intrdrii in santier a utilajelor si echipamentelor care nu sunt etange si pierd produs

petrolier;

e spalarea masinilor la iesirea din santier, in spatii special amenajate, la distantd mare de albia

raului Valea Rece;

e folosirea unor utilaje ale céror emisii de gaze si nivel de zgomot sunt in conformitate cu

prevederile legislatiei in domeniu;

e transportul materialelor purverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda

sau acoperite pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

e evitarea depozitdrii necontrolate a materialelor rezultate in timpul lucrarilor (pamant, namol

rezultat din operatiile de excavatii si umpluturi);

e toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in spatii special

amenajate in cadrul organizarii de santier, amplasate in afara ariilor naturale protejate. De asemenea, vor fi
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manipulate cu grija, astfel incat sd nu existe emisii in mediu si s fie redus / eliminat riscul afectarii speciilor

si habitatelor;

e interzicerea depozitdrii materialelor de orice tip in imediata apropiere a cursului raului Valea

Rece;

e deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul organizarii de santier in spatii special

amenajate si dotate cu pubele de unde vor fi preluate de catre o firma specializatd in baza unui contract;
e  cste strict interzisd depozitarea deseurilor direct pe sol sau in apropierea cursului de apa;

e ctapizarea operatiilor generatoare de praf si umectarea suprafetelor decopertate din frontul de
lucru/ in perioadele secetoase astfel incat nivelul concentratiilor de pulberi in atmosfera sa fie situate sub

valoarea limita pentru protectia ecosistemelor;

e alimentarea cu combustibili a utilajelor tehnologice se va realiza la punctele de alimentare din

incinta organizarii de santier sau la unitatile specializate;

e cvitarea pierderilor de hidrocarburi petroliere de la utilajele si mijloacele de transport care ar

putea conduce la modificarea calitatii apei;

e cste strict interzisa prelevarea materialelor de constructie necesare pentru realizarea lucrarilor

din albia raului Valea Rece;

e vor fi montate panouri fonoabsorbante performante pe toata lungimea podurilor si a drumului
de legatura;
e intoatd perioada realizarii lucrarilor de constructie va fi respectat planul de prevenire a poluarii

accidentale;

e constructorul va desemna o persoand responsabild cu protectia factorilor de mediu si

implementarea masurilor de reducere a impactului;

e amplasamentul proiectului va fi monitorizat periodic (conform planului de monitorizare

propus) de catre o firma specializata in domeniul biodiversitate;
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e in situatia in care vor fi identificate exemplare cu mobilitate redusa, acestea vor fi relocate in

habitatele similare din vecinatatea amplasamentului proiectului;

e spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute cu solul vegetal excavat inifial, in cel mai

scurt timp dupa finalizarea lucrarilor de constructie;

e cste interzisa utilizarea solului din alte zone pentru a evita introducerea de specii invazive si

modificarea compozitiei specifice a biocenozei;

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece, pentru protectia biodiversitatii pot fi

adoptate urmatoarele masuri:

e verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari;

e verificarea si intretinerea periodica a starii podurilor;

e colectarea apelor pluviale si trecerea acestora prin decantoare si separatoare de hidrocarburi;

G. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,

zone de interes traditional

Atat proiectul cat si organizarea de santier sunt amplasate in afara zonelor rezidentiale. De
asemenea, in amplasamentul proiectului nu existd monumente istorice §i de arhitecturd, zone de interes

traditional sau alte zone asupra carora a fost instituit un regim de restrictie.

Prezenta santierului si a utilajelor de constructie poate genera disconfort celor care tranziteaza
zona, dar deoarece acesta se manifestd mai ales prin impact vizual, neexistand emisii care sa afecteze starea
de sanatate a muncitorilor sau a persoanelor care tranziteaza zona, impactul asupra populatiei umane nu este

semnificativ.

Impactul pozitiv al proiectului se va manifesta prin crearea de noi locuri de munca in perioada de
executie a lucrarilor, cat si prin asigurarea conditiilor optime de circulatie pe drumul de legatura si contributie

la dezvoltarea economica a zonei analizate.
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Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si
/ sau de interes public

e organizarea de santier va fi amplasata in afara zonelor rezidentiale (la aproximativ 10m de

prima locuintd);

e betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in amplasament, ci

vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce emisiile de zgomot si poluanti atmosferici;
e vor fi utilizate echipamente moderne care sd genereze un nivel de zgomot cat mai mic;
e vor firespectate orele legale de odihna si nu se va lucra noaptea;

e santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare si va fi imprejmuit pentru a limita

emisiile de poluanti atmosferici si de zgomot;

e drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate si se va asigura accesul echipelor de

interventie;

e punctele de lucru vor fi dotate cu echipament PSI necesare interventiilor in cazul producerii

unor incendii;

e itinerariul vehiculelor care vor transporta materialele de constructie va fi ales astfel incat sa nu

afecteze populatia locald, pe cat posibil sa fie alese rutele din afara localitatilor;

e viteza de deplasare a vehiculelor care transportd materialele de constructie nu poate fi mai mare

de 40 km/h in interiorul localitatilor;

e depozitele de materiale de constructie in vrac vor fi imprejmuite pentru a limita antrenarea de

particule de catre precipitatii sau vant;
e utilajele vor fi verificate i reparate periodic, pentru a limita emisiile de noxe si de zgomot;

e nivelul zgomotului in amplasamentul organizarii de santier si la limita zonelor rezidentiale va

fi verificat periodic;
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e iluminarea lucrarilor de constructic se va face astfel incat sa nu afecteze locuitori din zona

analizata;

e desi in amplasamentul podurilor nu a fost semnalata prezenta unor vestigii arheologice, daca in
timpul realizarii lucrdrilor de constructie vor fi descoperite astfel de vestigii, lucrarile vor fi sistate si vor fi

respectate prevederile legale.

In perioada de exploatare a podurilor peste Valea Rece nu va exista impact asupra asezarilor umane
sau a obiectivelor protejate, astfel incat nu se impune adoptarea unor masuri speciale de reducere a impactului

asupra mediului socio- economic si a populatiei local.

H. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii

proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

Tipurile si cantitatile de deseuri de orice naturd rezultate

Deseurile produse in timpul executarii lucrarilor de constructii sunt pot fi:
e pamant si materiale excavate (cod deseu 17.05.04);

e deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08);

e amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07);

e asfalturi bituminoase (altele decat cele be baza de gudron de huild) (cod deseu 17.03.02);
e deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00);
e deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01);

e deseuri de sticla (cod deseu 17.02.02);

e deseuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03);

e deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07);

e deseuri menajere sau asimilabile (cod deseu 20.03.01);
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e namol de la decantoare (cod deseu 13.01).

*  In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG 856/2002 privind evidenta

gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

*#%* Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie
2002 privind statisticile asupra deseurilor (odata cu data aderarii Romaniei la UE, Regulamentele UE se

aplica direct in Romania)

Deoarece reparatiile utilajelor nu vor fi efectuate in amplasamentul lucrarilor, ci numai in centre

autorizate, nu vor fi generate deseuri constand in acumulatori uzati, anvelope uzate sau uleiuri uzate.
Modul de gospodarire a deseurilor rezultate

In conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile produse in perioada constructiei podurilor
peste Valea Rece si a drumului de legatura, atat cele solide, cat si cele semi-lichide vor fi colectate,
transportate si depuse la rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Vor fi respectate prevederile
legislatiei in vigoare privind colectarea, transportul si eliminarea deseurilor, astfel incat sa nu existe riscul

afectarii speciilor si / sau habitatelor.

Colectarea/ evacuarea deseurilor produse in perioada constructiei podurilor peste Valea Rece si a

drumului de legatura se va face astfel:

e constructorul va incheia un contract cu o firma de salubritate pentru transportul si depozitarea

deseurilor generate in amplasament;

e deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv, in spatii special amenajate in cadrul organizarii
de santier;

e deseurile reciclabile vor fi colectate separat si vor fi valorificate prin intermediul unor centre
specializate;

e deseurile inerte rezultate din realizarea lucrarilor trebuie pe cat posibil reutilizate;

e in conformitate cu H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, deseurile menajere si cele
asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier in puncte de colectare prevazute cu

containere tip pubela. Periodic vor fi transportate de o firma de salubritate in conditii de siguranta la o rampa
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de gunoi stabilitd de comun acord cu Agentia pentru Protectia Mediului Bistrita-Nasaud. Se va tine o evidenta

strictd privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate;

e deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta amplasamentelor si

vor fi valorificate obligatoriu la unitatile specializate;

e pamantul vegetal excavat la inceperea lucrarilor de constructii va fi folosit pentru refacerea

spatiilor afectate temporar de lucrari, nu va exista excedent;

e deseurile materialelor de constructii (resturi de beton, mortar, alte pierderi tehnologice rezultate
in timpul transportarii si manevrarii materialelor de constructie etc) pot fi valorificate local in pavimentul
drumurilor de exploatare sau pentru acoperirea intermediard in cadrul depozitelor de deseuri menajere din

zona sau depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota de exploatare;

e deseurile de asfalt vor fi transportate la statia de asfalt si vor fi reintroduse in procesul de

producere a asfaltului;

e  piatra spartd nevalorificata va fi folosita la alte lucrari de reparatii / constructii care necesita

piatra sparta;
e deseurile lemnoase vor fi selectate si eliminate in functie de dimensiuni;

e deoarece repararea utilajelor nu va fi facutd in cadrul organizarii de santier, ci in centre

specializate, in amplasamentul proiectului nu vor exista uleiuri uzate, anvelope uzate, deseuri metalice;

e deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate separat, in

vederea valorificarii;

e recipientele in care a fost adusd vopseaua pentru marcaje vor fi returnate producatorilor sau

distribuitorilor, conform normelor legale in vigoare;

e la sfarsitul fiecarei saptamani de lucru fronturile de lucru vor fi curatate si vor fi eliminate toate

elementele care au devenit deseuri;

e deseurile periculoase nu vor fi colectate / stocate in punctele de lucru;
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In perioada de operare a podurilor peste raul Valea Rece vor fi generate deseuri de la separatoarele
de hidrocarburi si desnisipatoare. Acestea vor fi in stare semi-lichidd si vor fi eliminate periodic prin

intermediul unei firme autorizate, astfel incat sa nu existe pericolul afectarii speciilor si habitatelor.

I. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substante si preparate chimice periculoase utilizate si / sau produse

In perioada de realizare a podurilor peste Valea Rece pot rezulta urmatoarele categorii de deseuri

periculoase:
e combustibil folosit pentru utilaje si autoutilitare (cod deseu 13.07.01%);
e  slamuri petroliere rezultate de la spalarea rezervoarelor de carburant (05.01.03%);
e vopsele, diluant folosite pentru marcarea drumului (cod deseu 08.01.99);

Manevrarea, depozitarea si utilizarea substantelor chimice periculoase se va face cu respectarea
prevederilor legale in vigoare pentru a asigura siguranta personalului constructorului, a populatiei locale si a
celei care tranziteaza zona analizatd. De asemenea, nu va exista pericolul afectarii speciilor de flora si fauna

in cadrul carora va fi realizat proiectul.

In perioada de operare a podurilor peste raul Valea Rece si a drumului de legatura deseurile produse
sunt reprezentate de ambalajele / recipientii proveniti de vopselele si diluantii folositi pentru marcarea
drumului. Acestea vor fi returnate producatorilor / furnizorilor in conformitate cu prevederile legale in

vigoare.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea

conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si autoutilitarelor se va face numai in cadrul organizarii de
santier. In cadrul fronturilor de lucru nu vor fi depozitati carburanti. Rezervoarele de carburant vor fi curatate
de firme autorizate. Slamurile petroliere nu vor fi depozitate nici macar temporar in amplasamentul

proiectului.

Mixtura asfaltica si betonul nu vor fi preparate in amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de

la centre autorizate, pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului in amplasamentul

S.C. INGINERIE DRUMURI ST PODURI S.R.L.

Str. Pirfului, Nr. 9, Loc. Sona, Com. Sona, Jud. Alba

RO 42849720, J1/743/2020

Tel.: 0765 931 46; E-mail: birou@proiectare-idp.com 78 /141



iﬁINGINERIE

DRUMURI SI PODURI

proiectului. Resturile de asfalt vor fi restituite catre statia de asfalt pentru a fi reintroduse in procesul de

preparare a asfaltului, astfel incat sa nu rezulte deseuri de asfalt.

Utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi aduse in
amplasamentul proiectului in perfecta stare de functionare si vor fi verificate periodic. Reparatiile acestora
si schimburile de ulei si de anvelope vor fi ficute numai in centre specializate, in afara amplasamentului

proiectului.

Vopseaua folositd pentru marcarea drumului va fi adusa in recipienti etansi ce vor fi returnati

producatorilor / furnizorilor, cu respectarea prevederilor legale in vigoare.
Realizarea lucrarilor nu necesita utilizarea explozivilor.

Nu va exista riscul afectarii speciilor si / sau habitatelor.

6.3. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Nu este cazul.
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7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN
MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciald speciilor
si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului,
folosintelor, bunurilor materiale, calitdtii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu,
natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual,
patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv

si negativ);

Nu se creazad un efect negativ asupra terenului si vecinatatilor iar impactul asupra sanatatii umane
este nul. Singurul impact negativ si pe termen scurt este In timpul construirii prin zgomot, vibratii, praf,
impact vizual negativ etc. Aspectele enumerate anterior vor fi in parametri normali si pe o perioada limitata

de timp (max. 12 de luni). Proiectul nu va avea un impact cumultativ cu alte proiecte.

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa

Pe perioada de executie a proiectului, impactul asupra apei este limitat la zonele unde se realizeaza

lucrari.

Prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si regulamentele de exploatare, care
se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui

impact negativ asupra apei in perioada de exploatare.

Impactul asupra aerului

In perioada de executie a lucrarilor, manevrarea pamantului excavat si utilajele folosite pentru
executia lucrarilor sau pentru transportul materialelor pe amplasamente, pot genera emisii in atmosfera de

pulberi in suspensie si emisii specifice gazelor de esapament.
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Impactul asupra solului si mediului geologic

In conditiile in care se vor respecta traseele si caile de acces pentru utilaje, a tehnologiei de executie
si ulterior a regulamentelor de exploatare, lucrarile prevazute prin proiect nu vor genera un impact negativ

asupra solului.

Impactul negativ produs asupra solului in perioada executiei lucarilor este nesemnificativ, temporar

si reversibil si se manifesta doar pe perioada executiei lucrarilor.

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii temporare de
terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, baze de aprovizionare, organizari de santier, hale de deseuri,

gropi de imprumut, etc. Readucerea terenului la starea initiala este obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate in perioada de executie este

important iar toate suprafetele ocupate vor induce modificari stucturale in profilul de sol.

Lucrarile prevazute a se realiza prin prezentul proiect impreuna cu cele existente sau in curs de
implementare, nu vor genera un impact negativ semnificativ asupra calitatii solului sau mediului geologic.
Lucrarile nu vor genera impact cumulat negativ asupra solului sau mediului geologic, impactul fiind
temporar, reversibil, limitat la aria de amplasare a lucrarilor. La finalizarea executarii lucrarilor, antreprenorul

are obligatia de a reface zonele afectate temporar si a readuce terenul la starea initiala.

Zgomot si Vibratii

In perioada executiei lucrarilor se va respecta tehnologia de executie si se vor utiliza utilaje 1n

perfecta stare de functionare, astfel incat disconfortul produs de acestea sa fie minim.

Impactul negativ va fi temporar, incetdind o datd cu finalizarea lucrarilor, limitat la zonele de

amplasare a lucrarilor;
In perioada de operare, se vor respecta limitele de admisie impuse prin legislatia in vigoare.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

In perioada executarii lucrarilor, prin decopertarea solului si circulatia utilajelor in zonele de lucru,

se va manifesta un impact negativ scazut spre mediu, direct si temporar asupra peisajului si mediului vizual.
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Lucrarile prevazute a se efectua impreuna cu lucrarile similare existente sau proiectate prin alte
surse de finantare, vor genera, la nivel local si regional, un impact cumulat negativ scazut spre mediu asupra

peisajului si mediului vizual doar pe perioada executiei lucrarilor.

Mediul social si economic

Solutiile adoptate prin prezentul proiect si masurile prevazute pentru perioada de executie a

lucrarilor nu prezinta risc asupra populatiei si sanatatii umane.

In perioada executarii lucrarilor se va crea disconfort populatiei din zona de amplasare a lucrarilor
sau zonele limitrofe acestora, fara risc asupra starii de sanatatate a acesteia, disconfort ce va fi temporar,
local, limitat la aria si perioada de desfasurare a a lucrarilor. Astfel, se estimeaza ca pe perioda executiei
lucrarilor, impactul generat de proiect asupra populatiei si sanatatii umane va fi direct, nesemnificativ,

momentan si reversibil.

Proiectul propus, impreuna cu celelalte proiecte realizate la nivelul municipiului, nu vor genera

impact cumulat negativ pe perioada de executie a lucrarilor asupra populatiei si sanatatii umane.

Lucrarile propuse prin prezentul proiect, nu vor genera impact negativ asupra populatiei si sanatatii
umane, impactul acestuia fiind pozitiv, prin imbunatatirea mobilitatii, a sigurantei circulatiei si a cailor de

rulare.
In perioada de operare, impactul social creat ca urmare a implementarii proiectului va fi net pozitiv.

Impactul asupra patrimoniul cultural

Lucrarile propuse se vor realiza cu respectarea conditiilor de protectie a mediului inconjurator

respectand, pe cat posibil:
e manipularea cu atentie a utilajelor;
e respectarea cailor de acces pentru utilaje;
e respectarea locului de parcare si de reparatii pentru utilajele terasiere si de transport;
e respectarea tehnologiei de executie;

¢ manipularea volumelor de pamant excavat numai in spatiul destinat lucrarilor;
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- extinderea impactului (zona geografici, numaiarul populatiei/habitatelor/speciilor

afectate);

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa

Impactul evacuarii deversarilor de ape uzate in corpurile de apa de suprafata este dependent de
concentratie si de cantitatea totala de poluanti deversati si este cuantificat prin clasa de calitate a apei, stabilita

conform Directivei Cadru Apa.

In perioada executarii lucrarilor, impactul produs asupra regimului cantitativ si calitativ al apelor

este nesemnificativ, temporar, limitat la aria de executie a lucrarilor.

In perioada de operare, prin specificul lucrarilor propuse, se considera ca impactul produs asupra

corpurilor de apa de suprafata si subterana va fi pozitiv.

Un impact negativ asupra apelor subterane il au si apele de suprafata poluate cu care comunica

respectivul acvifer si poluantii din sol care sunt levigati in freatic de precipitatiile atmosferice.

Impactul asupra aerului

Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, nu exista riscul de a afecta calitatea aerului
si climei, cu atat mai mult nu exista riscul de extindere a impactului in afara zonei de amplasare a lucrarilor

propuse.

Impactul asupra solului si mediului geologic

In perioada de executie a lucrarilor, impactul se va manifesta exclusiv in zona de realizare a

lucrarilor si in imediata vecinatate a acestora.

Zgomot si Vibratii

In perioada de executie, disconfortul creat de sursele de zgomot si vibratii va fi limitat la zonele de

amplasare a lucrarilor.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

Impactul produs se va limita la zona de amplasare a proiectului si va lua asfarsit o data cu finalizarea

lucrarilor.
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Mediul social si economic

Impactul pozitiv generat de implementarea proiectului asupra populatiei din zona si sanatatii umane

se va manifesta asupra populatiei localitatilor incluse in proiect.

Impactul asupra patrimoniul cultural

Prin lucrarile executate, nu exista riscul de a afecta folosintele si bunurile materiale din vecinatate,

cu atat mai mult nu exista riscul de extindere a impactului.
-  magnitudinea si complexitatea impactului;
Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

Magnitudinea si complexitatea impactului produs asupra corpurilor de apa de suprafata si corpurilor
de apa subterana sunt reduse, manifestandu-se in perioada de executie a lucrarilor, in zonele de amplasare a

proiectului.

Impactul asupra aerului

Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse.

Impactul asupra solului si mediului geologic

Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse.

Zgomot si Vibratii

Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse, manifestandu-se numai pe perioada de

realizare a lucrarilor, in zonele vizate de proiect sau in imediata vecinatate a acestora.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

Magnitutinea impactului este scazuta spre medie si de complexitate redusa, manifestandu-se numai

pe perioada de realizare a lucrarilor, in zonele vizate de proiect.

Mediul social si economic

Magnitutinea si complexitatea impactului sunt reduse si se vor manifesta doar pe perioada de

executie a lucrarilor in zonele vizate de proiect sau in imediata vecinatate a acestora.
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Impactul asupra patrimoniul cultural

Magnitutinea si complexitate impactului sunt reduse, manifestandu-se doar pe perioada de executie

a lucrarilor.
- probabilitatea impactului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa

In perioada executiei lucrarilor, impactul generat asupra regimului calitativ si cantitativ al surselor

de apa si receptorilor naturali este limitat la zonele unde se realizeaza lucrari.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim
probabilitatea de aparitie a unui impact negativ asupra corpurilor de apa de suprafata si corpurilor de apa

subterana

Impactul asupra aerului

Probabilitatea de aparitie a unui potential impact negativ semnificativ este minima

Impactul asupra solului si mediului geologic

In perioada executiei lucrarilor, impactul produs asupra solului este limitat la zonele unde se

realizeaza lucrarile sau in imediata vecinatate a acestora.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, tehnologia de executie si regulamentele
de exploatare aplicate conform legislatiei in vigoare, se va reduce la minim probabilitatea de aparitie a unui

potential impact negativ asupra solului.

Zgomot si Vibratii

In perioada de executie, probabilitatea de aparitie a unui disconfort creat de sursele de zgomot si
vibratii este relativ scazuta, limitata la zona de amplasare a lucrarilor. Antreprenorul/Constructorul va efectua

lucrarile in intervalele orare permise de legislatia in vigoare, astfel incat disconfortul creat sa fie minim.
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In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare, care se vor aplica in conformitate cu legislatia in vigoare, se reduce la minim

probabilitatea de aparitie a unui impact negativ semnificativ privind zgomotele si vibratiile.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

Probabilitatea de aparitie a impactului este limitata la zonele de amplasare a lucrarilor.

Mediul social si economic

Prin masurile constructive adoptate, tehnologia de executie si regulamentele de exploatare care vor
fi aplicate in conformitate cu legislatia in vigoare, atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada
de operare, se reduce la minim probabilitatea de aparifie a oricarui impact negativ asupra populatiei si

sanatatii umane.
- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa.

In perioada de executie, in cazul aparitiei unor poluari accidentale, impactul negativ se va manifesta
pe o perioada scurta de timp, Antreprenorul/Constructorul avand obligatia de a interveni imediat pentru a
stopa sursa de poluare si extinderea acesteia in afara zonei de executie a lucrarilor si de a anunta autoritatile

cu responsabilitati in domeniu.

Beneficiarul va elabora si implementa Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale,

care va cuprinde responsabilitatile si masurile de interventie in caz de aparitie a poluarilor accidentale

Impactul asupra aerului

In perioada executiei lucrarilor, impactul negativ produs asupra aerului este limitat la zona de

amplasare a lucrarilor si va inceta o data cu finalizarea acestora.

In perioada de operare, prin masurile constructive adoptate, prin tehnologia de executie si
regulamentele de exploatare ce vor fi implementate, probabilitatea de aparitie a unui impact negativ

semnificativ asupra aerului si climei este minima.
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Impactul asupra solului si mediului geologic

Impactul asupra solului se va manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor, dupa realizarea

acestora terenul fiind readus la starea initiala.

Zgomot si Vibratii

In perioada de operare, conform proiectelor similare implementate anterior, putem spune ca
zgomotul si vibratiile produse de sursele generatoare se vor situa sub limitele maxime admise de legislatia in

vigoare.

Impactul asupra peisajului si mediului visual

Impactul asupra peisajului si mediului vizual se va manifesta pe perioada de executie a lucrarilor.
Constructiile permanente care vor rezulta din implementarea proiectului, nu afecteza peisajul si mediul vizual

din zona, din contrd il imbunatatesc.

Mediul social si economic

Datorita masurilor prevazute prin proiect, realizarea lucrarilor si operarea acestora nu vor avea

impact negativ asupra sanatatii populatiei sau factorilor de mediu.

Impactul asupra patrimoniul cultural

Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, nu exista riscul de a fi afectate folosintele

si bunurile materiale din zona de amplasare a lucrarilor si vecinatatea acestora.
- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;

Impactul asupra regimului calitativ si cantitativ al corpurilor de apa

In perioada executiei lucrarilor, pentru diminuarea si eliminarea impactului asupra cantitatii si
calitatii cprpurilor de apa de suprafata sau subterane, Antreprenorul General/Constructorul va lua urmatoarele

masuri:

e excavarea terenului nu se va realiza in conditii meteorologice extreme, de ploie sau vant

puternic;
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e dupa caz, zonele de lucru vor fi stropite cu apa pentru impiedicarea emisiilor de particule de

praf in atmosfera;

e organizarea de santier nu va fi amplasata in zonele cursurilor de apa permanente sau

nepermanente si in imediata vecinatate a acestora;

e in cadrul organizarii de santier, vor fi prevazute sisteme de colectare a apelor uzate pluviale
potential contaminate, apelor uzate menajere provenite de la grupurile sanitare si evacuarea acestora in bese

impermeabilizate sau bazine vidanjabile;

e deseurile generate vor fi gestionate corespunzator, in recipienti si spatii special destinate, pana

la valorificarea/eliminarea finala prin firme autorizate;

e alimentarea cu combustibil si lucrarile de intretinere a utilajelor se vor face in spatii special
destinate, impermeabilizate, astfel incat sa se evite deversarea substantelor direct pe sol, de unde pot migra

in corpurile de apa de suprafata sau subterana;

e zona santierului va fi dotata cu materiale/substante absorbante pentru interventie rapida in cazul

producerii unor scurgeri accidentale cu produse petroliere sau lubrifianti;

e vor fi aplicate masuri de prevenire, combatere si interventie in cazul producerii unor poluari

accidentale.
In perioada de operare, Beneficiarul va lua cel putin urmatoarele masuri:
e intocmirea si implementarea planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale;
e respectarea programelor de mentenanta.

Impactul asupra aerului

Utilajele care vor functiona in perioada de executie vor fi in conditii bune de operare si functionare

si vor respecta normele de poluare impuse prin legislatia in vigoare.

Lucrarile organizarii de santier vor fi corect concepute si executate, cu dotari moderne care sa reduca
emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica, diminuand

zonele de impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.
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In perioada de executie, se recomanda implementarea si respectarea urmatoarelor masuri:
e amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deseurilor;

e activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau se va urmari

0 umectare a suprafetelor;

e verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii
de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament si punerea in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni. In acest sens, unitatile de constructii vor trebui sa se doteze cu aparatura de testare

necesara si sa efectueze reviziile la utilajele si mijloacele de transport, conform instructiunilor specifice;

e ctapizarea lucrarilor si respectarea graficului de lucru, astfel incat sa se evite suprapunerea

activitatilor generatoare de noxe si cresterea nivelului de poluanti in atmosfera;
e reducerea inaltimii de descarcare a materialelor generatoare de emisii de particule in atmosfera;

e  oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitatile de realizare a

lucrarilor.
In perioada de operare, se va tine cont de urmatoarele:

e inspectii periodice ale retelei de canalizare pentru a se detecta la tip orice disfunctionalitati si

adoptarea masurilor corective adecvate pentru evitarea mirosurilor neplacute.

Lucrarile organizarii de santier vor fi corect concepute si executate, cu dotari moderne care sa reduca
emisia de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica, diminuand

zonele de impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.

In perioada de constructie se vor respecta prevederile Legii 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator referitor la obligatia utilizatorilor de surse mobile de a asigura incadrarea in limitele de emisie
stabilite pentru fiecare tip specific de sursa, precum si sa le supuna inspectiilor tehnice conform prevederilor

legislatiei in vigoare.
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Impactul asupra solului si mediului geologic.

Prin respectarea normelor de proiectare, a tehnologiilor de executie si a materialelor propuse prin
prezentul proiect, in perioada executiei lucrarilor si in perioada de operare nu vor fi surse de poluare pentru

sol si subsol.

Posibila sursa de poluare locala a solului, pe perioada de executie, ar fi eventuale defectiuni tehnice
ale utilajelor. Alimentarea utilajelor si gresarea lor se va face in locuri special amenajate, luandu-se toate
masurile de protectie. Pe durata lucrarilor nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol si nici nu se vor ingropa
deseuri menajere (sau alte tipuri de deseuri - anvelope uzate, filtre de ulei, lavete, etc.); deseurile se vor
depozita separat pe categorii (hartie; ambalaje din polietilena, metale etc.) in recipienti sau containere

destinate colectarii acestora.

Zgomot si Vibratii.

In perioada de executie a lucrarilor, masurile de evitare si reducere sunt:

e interzicerea lucrarilor de constructii pe timpul noptii si restrictii in timpul orelor de odihna
zilnica, in zonele sensibile (spitale, gradinite etc.), conform legislatiei in vigoare la momentul implementarii

proiectului;

e cvitarea pe cat posibil a traficului utilajelor si vehiculelor prin zonele locuite si utilizarea de

rute ocolitoare;

e identificarea structurilor construite vulnerabile amplasate in zona lucrarilor si utilizarea de

echipamente sau metode de siguranta;

e ctapizarea lucrarilor astfel incat sa se evite utilizarea simultana a mai multor utilaje cu nivel

acustic ridicat;
e  practicarea sapaturii manuale in zonele vulnerabile;

e reducerea vitezei autovehiculelor in zonele sensibile.
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Impactul asupra peisajului si mediului visual.

In faza de executie a lucrarilor, Antreprenorul General/Constructorul va identifica solutii pentru

evitarea, pe cat posibil, a distrugerii spatiilor verzi.

Mediul social si economic

Prin lucrarile propuse se contribuie semnificativ la protejarea factorilor de mediu, imbunatatirea
calitatii vietii si, implicit, protejarea sanatatii populatiei. Executarea lucrarilor se va realiza cu respectarea
reglementarilor in vigoare astfel incat sa se minimizeze posibilitatea generarii unui impact negativ asupra

populatiei si sanatatii umane.

Impactul asupra patrimoniul cultural.

In perioada de executie si in perioada de operare a lucrarilor propuse prin prezentul proiect se vor
lua toate masurile necesare astfel incat sa nu fie afectate folosintele si bunurile materiale din zonele adiacente

(acolo unde este cazul).
Masuri concrete de adaptare la schimbarile climatice:
e asigurarea colectdrii adecvate a apelor pluviale de pe versant;

e promovarea unor tehnologii de imbracamintii caii de rulare si de executie a stratului de rulare,
pentru preintdmpinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii temperaturii) si asigurarea rezistentei la

fisurare (datorata scaderii temperaturii);

e imbunatatirea cailor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a consumurilor de

combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

e limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere ridicata

a populatiei;
- natura transfrontiera a impactului.

Nu este cazul.
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8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

8.1. Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu

In perioada de executie, constructorul are obligatia respectarii planului de monitorizare in perioada
de constructie, care cuprinde toate masurile de protectie a mediului in perioada de executie si care este supus

aprobarii de catre Agentia pentru Protectia Bistrita-Nasdud.
Activitatile de protectie a mediului sunt structurate pe mai multe directii:

e adoptarea in perioada lucrarilor de amenajare, a unor tehnologii si echipamente de lucru

prietenoase cu mediul, cu consum redus de combustibil si emisii cat mai mici de poluanti atmosferici;

e utilizarea de tehnologii performante cu rol in reducerea timpului de executie, reducerea

consumului de materiale si reducerea consumului energetic;

e colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzitoare a tuturor categoriilor de deseuri

(lichide, menajere, tehnologice);

e utilizarea unor materiale de constructie care respecta standarde inalte de calitate ce vor asigura

diminuarea cantitatii de deseuri rezultate in urma lucrarilor de constructie;

o utilizarea de materiale de constructii provenite din resurse locale pentru reducerea consumului

de carburanti necesar transportului de materii prime si materiale;

e adoptarea unui sistem de management operational cu masuri active de protejare si monitorizare

a mediului;

e delegarea unei persoane responsabile cu urmdrirea modului de realizare a proiectului

aprobat si cu implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului.
8.2. Planul de monitorizare
In perioada executiei lucrdrilor este necesara monitorizarea factorilor de mediu in scopul urmaririi

eficientei masurilor aplicate, cat si pentru a stabili masuri corective in cazul neincadrarii in normele specifice.

In acest sens au fost propuse urmatoarele masuri:
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e identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii si imisii specifice de

poluanti;

e respectarea programului de masuratori pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata

executiei lucrarilor;

e urmadrirea modului de functionare a instalatiilor ce deservesc santierul pentru asigurarea

randamentelor maxime;
e verificarea periodica a parcului de utilaje pentru depistarea eventualelor defectiuni;

e gestionarea controlatd a deseurilor rezultate atat pe amplasamentul organizarii de santier,

cat si in zona fronturilor de lucru;

e  stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici factorilor

de mediu aer, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;

e respectarea programului de prevenire si combatere a poludrii accidentale: masuri necesare a fi

luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie in caz de accident.
8.3. Monitorizarea amplasamentului proiectului in perioada de dinainte de inceperea lucrarilor
de constructie
Monitorizarea amplasamentului podurilor peste Valea Rece inainte de inceperea lucrdrii pentru

determinarea starii actuale a mediului include analiza urmatorilor parametri:

e pentru sol: concentratia de metale grele si hidrocarburi din amplasamentul viitorului pod, al

organizarii de santier si al drumului proiectat;

e pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NH3, pulberi totale in suspensie si pulberi

sedimentabile in viitorul amplasament al proiectului;

e nivelul zgomotului in viitorul amplasament al proiectului si la limita zonelor rezidentiale

din vecinatatea amplasamentului;

e pentru apa de suprafata: determinarea turbiditatii apelor raului Valea Rece;
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e pentru biodiversitate: identificarea tuturor speciilor de flora si fauna din amplasamentul

proiectului (inclusiv cele observate in pasaj sau care cuibaresc in vecinatatea amplasamentului proiectului).

Aceste determinari vor folosi ca probe martor, pentru determinarea stdrii initiale a mediului pe
amplasamentul analizat. Desi amplasamentul proiectului a fost monitorizat in perioada realizarii
documentatiei privind evaluarea impactului asupra mediului, este necesara monitorizarea acestuia cu un an
inainte de inceperea lucrdrilor de constructie, deoarece conditiile locale se pot schimba si este posibila
schimbarea compozitiei specifice a biocenozei in amplasamentul proiectului sau in zonele din vecinatatea

acestuia.

8.4. Monitorizarea in timpul perioadei de constructie a podurilor peste Valea Rece

In perioada realizarii lucrarilor de constructie, este necesara monitorizarea tuturor factorilor de
mediu prin prelevarea probelor din cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier. Este recomandat ca
in perioada realizarii lucrarilor de constructie sa fie folosite aceleasi puncte de monitorizare folosite pentru

determinarea starii inifiale a mediului, pentru a asigura reprezentativitate datelor obtinute.
In perioada realizarii lucrarilor de constructie, vor fi monitorizati urmatorii parametri:

e pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NH3, pulberi totale in suspensie si pulberi sedimentabile

in perimetrul organizarii de santier si in fronturile de lucru — frecventa lunara;

e pentru determinarea nivelului zgomotului si a vibratiilor: masuratori lunare in cadrul fiecarui

front de lucru;

e pentru apa: determinarea turbiditatii in amplasamentul podurilor peste Valea Rece;

e pentru sol: determinarea lunara a concentratiilor de metale grele si hidrocarburi in perimetrul

fronturilor de lucru;
e pentru biodiversitate: monitorizari bi-lunare in amplasamentul proiectului;

e deseuri: pastrarea evidentei cantitatii si tipurilor de deseuri conform HG 856/2002, modul de

eliminare a acestora).
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In perioada realizarii lucrarilor de constructie la podul peste Valea Rece, constructorul va trebui sa
foloseasca tehnologii si echipamente de lucru prietenoase cu mediul, care sa asigure reducerea emisiilor de
noxe si sa respecte toate masurile de protectie a mediului propuse in cadrul documentatiei privind evaluarea

impactului asupra mediului.
8.5. Masuri privind cresterea eficientei energetice si ameliorarea conditiilor de mediu existente:
o utilizarea de tehnologii performante cu rol in reducerea timpului de executie, reducerea
consumului de materiale si reducerea consumului energetic;

e utilizarea unor materiale de constructie care respectd standarde inalte de calitate ce vor asigura

diminuarea cantitatii de deseuri rezultate in urma lucrarilor de constructie;

e utilizarea de echipamente moderne, de ultima generatie, cu consum redus de combustibil sau

utilizarea unor surse alternative de energie (biodiesel);

e utilizarea de materiale de constructii provenite din resurse locale pentru reducerea consumului

de carburanti necesar transportului de materii prime si materiale;

e angajarea unei firme de specialitate care va monitoriza periodic impactul activitatilor de

constructie asupra mediului si performantele inregistrate in directia protectiei mediului.

8.6. Planul de monitorizare in perioada de operare a podurilor peste Valea Rece

In perioada de monitorizare a podurilor peste Valea Rece, vor fi monitorizati urmatorii parametri:

e pentru apa: verificarea starii sistemului de captare si epurare a apelor pluviale care spala

platforma drumului (zona separatoarelor de hidrocarburi);

e pentru aer: determinarea semestriald a concentratiei de SOx, NOx, NH3, pulberi totale in

suspensie si pulberi sedimentabile;
e pentru zgomot: masurarea nivelului zgomotului in amplasamentul podurilor peste Valea Rece;

e pentru sol: monitorizarea semestriald a pH — ului si a concentratiilor de poluanti din sol, la circa

2 m de ampriza drumului;
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e pentru biodiversitate: monitorizarea lunara a starii vegetatiei si faunei, in vecinatatea podurilor

si a gradului de refacere a suprafetelor afectate temporar de lucrari.

Rezultatele monitorizarii vor fi raportate anual catre Agentia pentru Protectia Mediului Bistrita-

Nasaud si catre celelalte autoritati competente.

Beneficiarul va respecta toate masurile propuse pentru reducerea potentialului impact care poate fi

identificat in urma activitatilor de monitorizare.

Monitorizarea mediului pe amplasamentul podurilor peste Valea Rece se va face in primii trei ani
de la darea acestuia in folosintd. Daca nu vor fi inregistrate depasiri ale valorilor maxime admisibile conform
legislatiei in vigoare, nu mai este necesara monitorizarea ulterioara. In situatia in care vor fi depasite valorile
maxime admisibile, monitorizarea va continua si vor fi adoptate masurile necesare pentru reducerea

impactului.
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9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

A. Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23
octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitara in domeniul apei, Directiva-
cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de

abrogare a anumitor directive, si altele).

Proiectul propus se incadreaza in prevederile urmatoarelor acte normative:

e HG nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului (Anexa 2, articolul 10, litera e — constructia drumurilor, porturilor si instalatiilor portuare);

e OUG nr. 57/2007 privind regimul arilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a

florei si faunei salbatice (art. 27 si art. 28(2));
e  Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:
e Legii 278/2013 privind emisiile industriale;

e HG nr. 804/2007 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt

implicate substante periculoase.

Activitatile desfasurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile legii 211 /
2011 privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare si ale legii apelor nr. 107/1996 cu

modificarile si completarile ulterioare.
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Prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile legii 104/2011 privind protectia

atmosferei.

Nu este cazul incadrarii proiectului in prevederile altor acte normative nationale care transpun

legislatia comunitara.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care

face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Podul peste Valea Rece este inclus in Programul National de Constructii de Interes Public sau Social,

Subprogramul "DRUMURI DE INTERES LOCAL SI DRUMURI DE INTERES JUDETEAN".
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10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
10.1. Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Sediul organizarii de santier va fi folosit pentru depozitarea temporara a materialelor de constructie
si a materiilor prime, pentru parcarea utilajelor si autoutilitarelor folosite, amplasarea unor birouri, a unui

laborator de materiale de constructie, a unui punct de prim ajutor, cu respectarea legislatiei in vigoare.

Nu este cazul organizarii de spatii de locuit / cazare deoarece se va angaja in principal forta de
muncd locald, iar personalul de supervizare va fi cazat in zonele rezidentiale din vecindtate, in locuinte

inchiriate, dotate cu toate utilitatile.
Amplasarea organizarii de santier necesita executarea urmatoarelor lucrari:
e decopertarea stratului de sol fertil si depozitarea acestuia in vecindtatea amplasamentului;
e nivelarea si compactarea terenului,

e trasarea in teren a spatiilor aferente constructiilor, drumurilor de acces, spatiilor de lucru,

magaziilor, depozitelor de materii prime si de deseuri;

e platformele pentru stocarea temporara a pamantului excavat si de umpluturd, a balastului,
nisipului vor fi prevazute cu santuri perimetrale pentru colectarea pierderilor antrenate de apele pluviale si

decantor pentru preepurarea apelor pluviale;

e platformele pentru depozitarea temporara a uleiurilor, vopselelor, diluantilor, deseurilor vor fi

betonate, acoperite si imprejmuite;

e vor fi montate separatoare de hidrocarburi in zonele de parcare a utilajelor si in zonele de

alimentare cu carburant.

Organizarea de santier va fi dotatd cu macara, platforma pentru depozitarea elementelor prefabricate,
parcare pentru utilaje, autovehicule si autoturisme, laborator, containere, precum si doud toalete ecologice,

si doua rampe pentru spalare auto.

De asemenea, incinta organizarii de santier va fi dotata cu doi stalpi electrici, fiecare avand cate

doua corpuri de iluminat.
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Sediul organizarii de santier va fi imprejmuit si pazit.

Caracteristicile / capacitatile organizarii de santier (capacitiati depozitare materiale de
constructii, carburanti, sistem de alimentare cu apa / canalizare — epurare — evacuare ape uzate si

emisarul:
Capacitate depozitare materiale de constructie:

Agregatele, betonul si asfaltul nu vor fi depozitate in cadrul organizarii de santier, ci vor fi puse

direct in opera.

In organizarea de santier vor fi depozitate in special elementele prefabricate, elementele metalice si

lemnul. Platformele existente in cadrul organizarii de santier au urmétoarele dimensiuni:
e  containere birouri, magazii i scule — 1 buc x 25 mp = 25 mp;
e platforma parcare autovehicule =265 mp;
e platforma depozitare materiale = 300 mp;
Capacitate depozitare carburanti: 2 tone;

Capacitate sistem de alimentare cu apad: apa necesard pentru organizarea de santier va fi

aprovizionata de la retea;
Pentru depozitul de carburanti vor fi luate urmatoarele masuri:

e depozitul de carburanti din amplasamentul organizarii de santier va fi betonat pentru a evita

pierderile pe sol;

e alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de santier, pe o

platforma din beton inclinata, cu scurgere intr-o tava de otel sau un alt recipient etans;

e toate rezervoarele mari / autocisternele cu furtun de evacuare integral si duza vor fi prevazute
cu mijloace de protectie si cu blocarea duzei deasupra nivelului maxim de umplere. In perioadele in care nu

este folositd, duza va fi blocata pe pozitie;
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e 1n cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier, lucrarile din
preajma scurgerii vor fi Intrerupte, sursa va fi oprita si se va apela la serviciile unei firme specializate in

depoluari.

Datele prezentate sunt corelate cu cele incluse in documentatia tehnicd pentru solicitarea avizului

de gospodarire a apelor.

Lucrérile necesare pentru organizarea de santier nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea
obiectivului trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi curatate,

in conformitate cu normele si legile de protectie a mediului.

10.2. Localizarea organizarii de santier si a bazei de productie

Organizarea de santier va fi amplasatad in terenuri arabile, la distantd de zonele rezidentiale
(aproximativ 100m péana la prima locuintd) si de albia minord a raului Valea Rece (aproximativ 20m),

conform planului de amplasament anexat.

La alegerea sediului organizarii de santier au fost respectate urmatoarele criterii:

amplasarea in afara zonelor rezidentiale;

amplasarea in afara ariilor naturale protejate, la distantd cat mai mare fata de limita acestora;
e amplasarea la distantd mare de albiile cursurilor de apa (raul Valea Rece);

e terenurile ocupate sunt terenuri agricole, astfel incat sa nu fie necesare defrisari sau ocuparea

unor terenuri cu valoare conservativa;
e nuimplica devierea unor retele aeriene sau subterane;

e accesul catre sediul organizarii de santier si fronturile de lucru se poate face pe drumurile de

acces / exploatare existente;

e cxistenta in vecinatatea sediului organizarii de santier a unor centre autorizate de unde se poate

face aprovizionarea cu materii prime i materiale de constructie.
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10.3. Impactul asupra mediului generat de organizarea de santier

Principalul impact al organizarii de santier se manifestd prin ocuparea temporard a unor suprafete
de teren. Aceasta forma de impact este directa, iar magnitudinea este redusa, {inand cont ca folosinta actuala

a terenurilor este de teren arabil, iar suprafata ocupata este relativ mica raportata la zona analizata.
Alte forme de impact asociate organizdrii de santier sunt:

e poluarea. Aceasta se manifestd direct sau indirect, in functie de natura poluantului. De

asemenea, magnitudinea impactului depinde de intensitatea proceselor tehnologice, natura poluantilor;

e poluarea fonica. Impact direct, pe termen scurt, temporar, a carui magnitudine difera in functie

de distanta dintre limita santierului si cea mai apropiata locuinta,

e afectarea florei si faunei. Impact direct, pe termen scurt, temporar, local, care se manifesta
numai in zona limitrofa organizarii de santier. Magnitudinea impactului difera in functie de locatia organizarii

de santier si speciile existente in amplasamentul ales;

e producerea unor incendii. Impact indirect negativ, se poate manifesta numai accidental si local.

Magnitudinea impactului depinde de amploarea incendiului si de locatia in care se produce;

e imbolnavirea muncitorilor. Impact indirect negativ, se poate manifesta strict in amplasamentul

organizarii de santier, magnitudinea depinde de numarul muncitorilor afectati si de gravitatea bolii.

Ocuparea temporard a unor suprafete de teren nu va avea impact semnificativ, deoarece terenul in
care va fi amplasata organizarea de santier este agricol si reprezintd un procent foarte mic din suprafata
analizata. Nu va exista impact remanent, deoarece terenurile ocupate de organizarea de santier vor fi refacute

si redate destinatiei initiale.

Poluarea nu va avea impact semnificativ asupra mediului deoarece vor fi adoptate tehnici si
tehnologii de constructie moderne, astfel incat emisiile de poluanti sa fie semnificativ diminuate. Betonul si
mixtura asfalticd necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in cadrul organizarii de santier, ci
vor fi aduse de la centre autorizate pentru a reduce considerabil nivelul emisiilor de poluanti atmosferici si

nivelul zgomotului in amplasamentul proiectului.
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Deoarece vor fi adoptate tehnici de constructie moderne si vor fi utilizate utilaje silentioase, poluarea
fonicad nu va avea un impact semnificativ asupra mediului. Nivelul zgomotului va fi monitorizat permanent,
iar in situatia in care vor fi inregistrate depasiri ale valorilor maxime admise vor fi adoptate masuri adecvate:

montarea unor panouri fonoabsorbante, sistarea lucrarilor, etc

Avand in vedere ca in amplasamentul organizarii de santier nu au fost identificate specii de flora de
interes conservativ, iar amplasamentul nu reprezintd zona de reproducere, ci numai zona de hranire pentru

speciile de fauna identificate, impactul asupra biodiversitatii nu va fi semnificativ.

adoptate masuri adecvate.

Pentru a diminua riscul de imbolndvire al muncitorilor, au fost adoptate tehnici de constructie
moderne, muncitorii vor fi dotati cu echipament individual de protectie si va fi atent monitorizata folosirea

acestuia si respectarea tuturor normelor legale.

10.4. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

in cadrul organizarii de santier

Sursele de poluanti pentru fiecare factor de mediu si instalatiile pentru retinerea, evacuarea si

dispersia poluantilor in mediu au fost descrise anterior, in cadrul capitolelor III si IV.

Proiectul nu implicd producerea de substante sau materiale care ar putea afecta speciile si / sau

habitatele.

Toate materialele necesare pentru realizarea proiectului si deseurile generate vor fi utilizate /
manipulate, transportate si stocate cu respectarea normelor in vigoare si a masurilor propuse pentru reducerea
/ eliminarea impactului potential asupra mediului, astfel incat sd nu existe riscul afectarii speciilor si

habitatelor.
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10.5. Dotari si masuri prevazute pentru controlul imisiilor de poluanti in mediu generate de

organizarea de santier

Pentru reducerea impactului asupra mediului al organizarii de santier vor fi respectate urmatoarele

masuri:

e organizarea de santier va fi amplasata in afara arealelor sensibile (arii naturale protejate, paduri,

albia raului Valea Rece, zone rezidentiale)
e reducerea la minim a suprafetelor ocupate de organizarea de santier;

e depozitele de materiale vor fi acoperite sau inchise pentru a evita antrenarea acestora de catre

vant sau apele din precipitatii;

e depozitarea agregatelor se va face pe platforme betonate avand pante si rigole de evacuare a

apelor;

e depozitarea si pastrarea aditivilor in ambalajul original in incaperi uscate;

e spalarea autovehiculelor se va face numai in centre specializate;

e  asigurarea si pastrarea curdteniei in zona fronturilor de lucru;

e adoptarea de tehnologii moderne pentru diminuarea emisiilor de pulberi;

e intretinerea si verificarea periodicd a utilajelor pentru diminuarea emisiilor de pulberi
sedimentabile;

e platforma organizarii de santier va fi dotatd cu santuri perimetrale pentru colectarea apelor
meteorice;

e deseurile vor fi depozitate numai in cadrul organizérii de santier de unde vor fi preluate de o

firma specializata;

e imprejmuirea santierului pentru limitarea emisiilor de praf, reducerea nivelului zgomotului si a

impactului vizual al santierului;

e organizarea de santier va fi imprejmuita;
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e respectarea normelor legale privind prevenirea si stingerea incendiilor;

e depozitarea materialelor inflamabile si a celor periculoase in magazii incuiate, la distanta mare

de sursele de foc;

e materialele care pot fi direct puse in operd (pamant de umplutura, balast, piatra spartd)
vor fi aduse in amplasamentul lucrarilor strict in momentul in care sunt necesare, nu vor fi create depozite

intermediare;

e materialele care vor fi puse direct in operd vor fi aprovizionate treptat cu mijloace auto o data

cu executia lucrarilor, se astern si se compacteaza strat cu strat conform tehnologiei adoptate;

e materialele care trebuie depozitate (material de concasaj, prefabricate din beton) vor fi

depozitate in spatii special amenajate, dotate cu santuri perimetrale;
e frecventa aprovizionarii depinde de programul de lucru al constructorului;

e suprafetele afectate temporar de organizarea de santier vor fi refacute la finalizarea lucrarilor

de constructie si redate destinatiei originale (vor fi reintroduse in circuitul agricol).
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11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIIL, IN MASURA IN
CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE

11.1. Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si / sau la incetarea activitatii

Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi limitate la minimul necesar si vor fi strict marcate in teren.

Constructorul are obligatia refacerii terenurilor afectate temporar de lucrdri (amplasamentul
organizarii de santier, zonele in care a fost depozitat materialul fertil si cel nefertil, alte spatii afectate

temporar de lucrari).

Inaintea inceperii lucrarilor de constructie, solul fertil va fi excavat si depozitat separat de materialul

nefertil.

La finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, deseurile si materialele de constructie vor fi

indepartate din amplasamentul proiectului.

Spatiile compactate vor fi scarificate cu ajutorul unui plug cu dinti distantati la maxim 45 cm montat
pe un utilaj corespunzator, asfel incat adancimea de patrundere sd fie de minim 40 cm de-a lungul si de-a
latul benzii de lucru cu treceri suficiente pentru a sfarama straturile compactate. Ulterior se vor face minim
doua treceri cu plugul la o adancime de 45 cm sub nivelul initial al solului, fara sa deterioreze drenurile

existente.

Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi acoperite cu solul fertil excavat la inceperea lucrdrilor.
Nu este necesara Insdmantarea spatiilor afectate temporar de lucrdri. Este strict interzisd utilizarea de

fertilizatori sau ingragaminte chimice.

In situatia in care in timpul realizarii lucrarilor de constructie vor fi afectate drumurile de acces in

amplasamentul proiectului, acestea vor fi refacute.

Pentru a limita impactul asupra drumurilor din zona analizatd, pneurile utilajelor vor fi curatate /

spalate inainte de a patrunde pe drumurile existente.
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Utilajele vor fi verificate periodic, astfel incat emisiile de noxe sa se incadreze in limitele legale si

sa nu existe pericolul pierderilor de produse petroliere.

11.2. Masuri PSI

La proiectarea si executia lucrdrilor s-au avut in vedere si se vor respecta urmatoarele: Decret

232/1974, Decret 269/1979, Norme de prevenire si stingere a incendiilor.

Executantul va lua toate masurile necesare privind prevenirea si stingerea incendiilor pe durata
executiei lucrarilor. Organizarea de santier va avea in vedere dotarea corespunzatoare prevazuta de normele
generale de protectie impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor si instalatiilor - Decret
nr. 290/97, de Normele tehnice de proiectare si realizarea constructiilor privind protectia la actiunea focului
- P118/83, de Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate prin Ordinul comun
MI/MLPAT nr. 381/7/N/1993, de Normativul de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executiei
lucrarilor de constructii si instalatiile aferente acestora - C300/94, de normele de Siguranta la foc si Normele
tehnice pentru ignifugarea materialelor si produselor combustibile din lemn si textile utilizate la constructii

- C58/96.

Executantul are obligatia respectarii tuturor normelor de prevenire si stingere a incendiilor in vigoare

la data executiei.

11.3. Masuri pentru respectarea normelor de tehnica securititii si protectia muncii

In timpul executiei lucrarilor se vor urmari si respecta toate normele specifice privind protectia
muncii, tehnica securitatii, sdndtatea si igiena muncii (Regulamentul privind protectia si igiena muncii,
aprobat de Ordinul MLPAT nr. 9/N/1993). Executantul va adopta si asigura masurile si echipamentele
necesare protejarii personalului tehnic si muncitor, va respecta normele corespunzatoare tehnologiilor de
lucru, materialelor utilizate si conditiilor de executie, va dota corespunzator toate punctele de lucru si va

asigura incinta santierului.
La executie se vor respecta prevederile legate de protectia si igiena muncii:

o Legea 319/2006 a sanatatii si securitafii in munca,
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e  Ord. Ministerului Muncii si Solidaritatii Sociale nr. 508/2002 si al Ministerului Sanatatii si

Familiei nr. 933/2002 privind Norme generale de protectie a muncii;
e Regulament privind protectia i igiena muncii in constructii;

Nota: Prevederile indicate mai sus nu sunt limitative, constructorul avand obligatia de a lua toate

masurile suplimentare pe care le considera necesare in vederea unei depline securitati a muncii.

Prin aplicarea unui plan de management al riscului de mediu si respectarea masurilor de reducere a
impactului asupra mediului, lucrdrile proiectate nu au efecte egative semnificative asupra solului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau a obiectivelor de interes cultural sau

istoric.

Principalele actiuni solicitate constructorului, in vederea limitarii, reducerii sau eliminarii efectelor

impactului activitatilor desfagurate asupra mediului sunt urmatoarele:

e conformarea proceselor/activitatilor desfasurate cu prevederile legislatiei aplicabile privind

protectia mediului;

e promovarea principiului dezvoltarii durabile (utilizarea de echipamente performante cu

consumuri reduse $i motoare nepoluante);

e  asigurarea unei intretineri corespunzatoare a echipamentelor si instalatiilor, astfel incat acestea

sd fie sigure in functionare si sd nu afecteze mediul;
e respectarea proiectului tehnic avizat;

e respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului si a planului de monitorizare a

mediului.

Posibilitatea de deversare accidentald a materialelor de constructie si a produselor petroliere este cu

probabilitate micd de manifestare.

Pentru prevenirea si reducerea probabilitifii de manifestare a hazardului in mediu se vor lua

urmatoarele masuri:

e instruirea personalului angajat;

S.C. INGINERIE DRUMURI ST PODURI S.R.L.

Str. Pirfului, Nr. 9, Loc. Sona, Com. Sona, Jud. Alba

RO 42849720, J1/743/2020

Tel.: 0765 931 46; E-mail: birou@proiectare-idp.com 108 / 141



iﬁINGINERIE

DRUMURI SI PODURI

e respectarea instructiunilor de montaj si utilizare a echipamentelor, instalatiilor si mijloacelor

auto;

e respectarea programelor de revizii — intretinere;

e respectarea parametrilor de lucru ai echipamentelor, instalatiilor si mijloacelor auto;

e  obtinerea tuturor actelor de reglementare necesare;

e respectarea distantelor de siguranta si a masurilor speciale pe linie PSI;

e asigurarea dotarii corespunzatoare pentru interventie in caz de accident;

e respectarea reglementarilor in vigoare si a conditiilor impuse prin toate actele de reglementare;

e respectarea planului de prevenire si interventie in caz de poluare accidentala etc.

11.4. Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

Masurile care trebuie adoptate pot fi structurate pe doud directii: masuri preventive §i masuri
corective.

Masuri preventive

Principalele masuri care se pot lua pentru prevenirea producerii unor poluari accidentale sunt:

e intocmirea listei cu principalele activitati ce pot cauza poludri accidentale, a substantelor
utilizate in timpul acestor activitdti (managementul deseurilor, al hidrocarburilor si al altor substante toxice)
si a punctelor in care se pot produce poluari accidentale (de exemplu in punctele de alimentare cu carburanti

a utilajelor);

e propunerea de masuri pentru ca aceste activitati sa se desfasoare in conditii maxime de siguranta

astfel incat sa fie diminuat / eliminat riscul producerii unor poluari accidentale;

e Intocmirea unei liste cu stocul minim de mijloace si materiale care trebuie sa existe in cadrul

organizarii de santier

e /fronturile de lucru pentru combaterea poluarilor accidentale;
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e claborarea unui program anual de instruire a lucratorilor de la punctele critice si a echipelor de
interventie (cu mentionarea datelor cand se face instruirea, locul instruirii, numele persoanei care asigura

instruirea si persoanele care participd);

e stabilirea colectivului constituit pentru combaterea poludrilor accidentale din personalul

constructorului;
e stabilirea institutiilor abilitate sa intervina in cazul aparitiei unei poludri accidentale;
e raportarea si pastrarea evidentelor incidentelor de urgenta;
e pregatirea si intretinerea echipamentelor de interventie;

e adoptarea unor masuri pentru asigurarea sigurantei amplasamentului (imprejmuirea

santierului, depozitarea substantelor periculoase in magazii incuiate);

e managementul adecvat al depozitelor de combustibili si al punctelor de alimentare cu

combustibili;

e pregatirea planului de acces (aerian si/ sau terestru) a echipelor de interventie in amplasamentul

proiectului in cazul producerii unei poluari accidentale / unei situatii de urgenta;

e pregdtirea planului de evacuare a personalului constructorului / subcontractorilor din

amplasamentul proiectului in situatia producerii unor poluari accidentale / situatii de urgenta;

e desemnarea unor persoane responsabile cu acordarea primului ajutor (ingrijiri medicale) in

situatia producerii unor poludri accidentale / situatii de urgenta;
e asigurarea echipamentului individual de protectie al personalului;
e intocmirea listei cu punctele critice in care se pot produce poluari accidentale;
e stabilirea componentei echipelor de interventie ale executantului lucrarilor;

e stabilirea si procurarea materialelor necesare pentru sistarea poluarii accidentale, precum: trusa

de deversare, extinctor mobil, furtun, hidrant, trusa de prim ajutor, autoutilitare pompieri, etc;
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e stabilirea unitatilor care acorda spijin in cazul aparitiei unei poluari accidentale si afisarea

datelor de contact ale acestor unitati;

Masuri corective ce trebuie adoptate in cazul producerii unor poludri accidentale, pot fi sintetizate

astfel:

e ingtiintarea operativa a Centrului operational din cadrul ISU al judetului Bistrita-Nasaud si SGA

Bistrita-Ndsaud, in cazul producerii unei poluari accidentale;
e izolarea perimetrului;
e identificarea sursei de poluare si a cauzelor poluarii;

e identificarea tipului poluantului (natura poluarii si durata fenomenului) si evaluarea preliminara
a impactului asupra mediului: (inflamabilitate, toxicitate prin ingerare-inhalare-atingere, interactiuni

periculoase cu alte substante);

e limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eficientd a echipelor si mijloacelor de

interventie calificate de la :
e executantul lucrarilor;
e  Comitetul Local pentru Situatii de Urgenta;
e  SGA Bistrita-Nasaud, ISUJ Bistrita-Ndsaud;
e introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul lucréarilor;

e neutralizarea poluarii si decontaminarea perimetrului: colectare, depozitare intermediara,
limitare raspandire pe sol sau in apa, neutralizare, absorbtie, distrugere prin incinerare, biodegradare,
emulsionare, lichefiere, depozitare definitivd in conditii de securitate pentru apd si mediu, stingerea

incendiilor, etc.
11.5. Aspece referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei
Durata normala de exploatare a unui pod este de 100 de ani, iar a unui drum de legaturd de 15 ani,

in conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform normativelor in vigoare, astfel incat nu

este cazul dezafectarii proiectului.
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Lucrérile si structurile provizorii care trebuie dezafectate la finalizarea proiectului sunt cele aferente

organizarii de santier.

La finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, deseurile si materialele de constructie vor fi

indepartate din amplasamentul proiectului.
Deseurile si materialele de constructie vor fi valorificate prin intermediul unei firme specializate.

Spatiile compactate vor fi scarificate cu ajutorul unui plug cu dinti distantati la maxim 45 cm montat
pe un utilaj corespunzator, asfel incat adancimea de patrundere sa fie de minim 40 cm de-a lungul si de-a
latul benzii de lucru cu treceri suficiente pentru a sfardma straturile compactate. Ulterior se vor face minim
doua treceri cu plugul la o adancime de 45 cm sub nivelul initial al solului, fard sa deterioreze drenurile

existente.

Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi acoperite cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor.
Deoarece spatiile afectate temporar de lucrari sunt reprezentate de terenuri arabile, nu este necesara adoptarea
unor masuri speciale de refacere a acestora. Nu este necesara insdmantarea spatiilor afectate temporar de

lucrari. Este strict interzisa utilizarea de fertilizatori sau ingrasaminte chimice.

11.6. Modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a

terenului
Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi aduse la starea initiala prin lucrari de scarificare si
acoperire cu solul fertil excavat initial

Lucrarile necesare pentru refacerea starii inifiale a terenului au fost descrise in cadrul capitolului

VIL
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12. ANEXE

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentdnd limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafatd de teren solicitatd pentru a fi folositd temporar (planuri de situatie si

amplasamente);
2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare;
Nu este cazul
3. schema-flux a gestionarii deseurilor;
Nu este cazul

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publicd pentru protectia mediului.
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13. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI
FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR.
49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI
COMPLETAT CU URMATOARELE:

13.1. descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturald protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
continind coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;

Nu este cazul

13.2. numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;

Nu este cazul
13.3. prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;
Nu este cazul
13.4. se va preciza daca proiectul propus nu are legiatura directa cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
Nu este cazul
13.5. se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria

naturala protejata de interes comunitar;

Nu este cazul
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13.6. alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.

Nu este cazul

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobatd cu

modificari i completari prin Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.
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14. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATIL PRELUATE
DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

14.1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

Bazinul hidrografic Somes II.1

- cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

Raul Valea Rece 1I-1.10

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

Pentru traversarea Raului Valea Rece a fost prevazut 2 pod cu o deschidere.

Curs de apd Coordonate sectiune Stereo70

Curs de apa

Coordonate sectiune Stereo70

RAul Valea Rece II-1.10

o X(N):488466,57
o Y(E):653538,17

Debite caracteristice conform studiului hidrologic elaborat de Institutul National de Hidrologie si

Gospodarire a apelor 4810/ 11.12.2020
Q1%=42.7 mc/s [RN]

Q5%=23.2 mc/s [RN]

*Valorile debitelor maxime reflectd regimul natural al scurgerii.
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14.2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa.

Nu este cazul.
14.3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu

precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Nu este cazul.
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15. XV. CRITERIILE PREVAZUTE iIN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292 PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA
MEDIULUI SE IAU iN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iIN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR iIN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV.

15.1. Caracteristicile proiectelor

Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special, in ceea ce priveste:

A. dimensiunea si conceptia intregului proiect;
Lucrari de drum:

Prin proiectrea drumului au fost respectati parametrii geometrici, atat in plan orizontal cat si vertical,
a fost respectat STAS 863-85 Privind elementele geometrice ale traseelor si Normele tehnice din 30 august

2017, privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Traseul in plan

Elementele geometrice ale traseului drumului au fost stabilite in functie de clasa tehnica a acestuia
si de viteza de proiectare determinata in conformitate cu prevederile normelor tehnice privind stabilirea clasei

tehnice a drumurilor publice.

Elementele geometrice adoptate trebuie sa asigure desfasurarea circulatiei in conditii de depline

siguranta si confort, iar cerintele minimale sunt prezentate in tabelul urmator:
Clase tehnice V.

Traseul proiectat urmareste in linii mari traseul existent al drumului comunal, iar imbunatirile ce

vor fi aduse, prin proiectare, caraceristiclor in plan vor consta in:

e Imbunatarirea caracteristicilor geometrice ale curbelor
e Amenajarea curbelor in plan si in spatiu cu supralargiri si suprainaltari, daca este cazul

e  Asigurarea unor conditii mai bune vizuale
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Drumul comunal are o lungime totala amenajata de 1,05 km; de la km 0+000.00 la km 1+050.00,
drumul proiectat respecta traseul actual atat in ceea ce priveste aliniamentele, cat si curbele. Traseul

drumului este sinuos, iar razele curbelor proiectate se incadreaza intre R=25.00m si R=240.00m.
Aliniamentele proiectate variaza si se incadreaza intre 40.00m si 100.00m.
Viteza de baza, in functie de relieful strabatut (munte) si clasa tehnica V a drumului este de 25 km/h.

La recomandarea expertului tehnic, datorita platformei inguste a drumului, a fost necesara
amplasarea unor platforme de incrucisare/ zona de refugiu, destinate momentelor de incrucisare a doua
autovehicule.

Profilul longitudinal

Intrucat prezentul proiect vizeaza ranforsarea unui drum existent asfaltat, la proiectarea profilului
longitudinal s-a avut in vedere mentinerea cotei drumului existent, cu conditia de a respecta normele in

vigoare in ceea ce priveste razele racordarilor verticale.

Declivitatea minima va fi de 2.10%, iar declivitatea maxima de 7.60%.

Dat fiind amplasamentul drumului comunal (intravilan), la proiectarea profilului longitudinal s-a
avut in vedere respectarea cotei impuse de accesele spre proprietatile riveranilor.

Profilul transversal tip

Dat fiind amplasamentul drumului existent, cu o platforma existenta restransa, gabaritele
rezultate sunt urmatoarele:

e  Parte carosabila: 1x 3.50m/1x 4.00m;
e  Panta transversala unica: 2.5%;
e Platforma: 4.40m, 4.90m, 5.40m;

In curbe, panta transversala a profilului va fi in concordanta cu raza de racordare a aliniamentelor.
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Structura rutiera
Solutia de imbunatatire propusa este:

Ranforsare

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizatd (BA16);

e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);

15 cm scarificare si completare cu piatrd sparta;

min. 45 cm zestre existenta;

In cazul in care se va impune largirea carosabilului pe tronsoanele mai inguste ale acestuia, se vor

executa casete cu urmatoarea structura rutiera:
Casete de largire a structurii rutiere

e 4 cm strat de uzura din beton asfaltic sau mixtura asfaltica stabilizata (BA16);
e 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis (BAD22,4);

e 15 cm strat de baza din piatra sparta;

e 20 cm strat superior de fundatie din balast;

e 20 cm strat inferior de fundatie din balast nisipos ;

La determinarea sistemului rutier, s-a avut in vedere respectarea Expertizei Tehnice si a

normativelor pentru dimensionarea structurilor rutiere:
PD 177 -2001 — “Normativ pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide”

STAS 1709/1 — 1990 “Adancimea de inghet in complextul rutier”
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Lucrari de poduri si podete

c. Pod peste Valea Rece — km 0+450.00

Caracteristici tehnice - Pod peste Valea Rece - km 0+450.00

Lungime 1/sin50x8.16=10.66m
Deschidere 1/5in50x5.85=7.62m
Lumina 1/sin50x5.35=6.98m
Latime carosabil 5.00m
Latime totala 6.00m
Fundatii Directe din beton, clasa C20/25
Calea pe pod Beton asfaltic de tip BA16 si BAD22.4
Tipul grinzilor Grinzi pretensionate cu corzi aderente din beton,
clasa C50/60 T-42-8
Tipului parapetului H4b
Inaltimea de libera trecere maxima 70cm

Podul traverseaza cursul de apa Valea Rece al drumului comunal 4C la km 0+450.00 cu oblicitate
de 50°, are o lungime totala de 10.66m din care suprastructura are 8.78m. Podul a fost proiectat conform

Eurocod, pentru convoaiele de calcul LM1 si LM2.

Materiale:

»  Structura: Elemente prefabricate din beton armat;
* Infrastructuri Beton armat;

*  Fundatii: Directe;

Podul are o singura deschidere ,iar suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 7 grinzi
cu corzi aderente din beton C50/60 de tip T-42 si lungimea de 8.00m. Conlucrarea grinzilor se va face cu

ajutorul unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu inaltimea variabila cuprinsa intre 15c¢m si

S.C. INGINERIE DRUMURI SI PODURI S.R.L.

Str. Pirfului, Nr. 9, Loc. Sona, Com. Sona, Jud. Alba

RO 42849720; J1/743/2020

Tel.: 0765 931 46; E-mail: birou@proiectare-idp.com 121/ 141



iﬁINGINERIE

DRUMURI SI PODURI

25cm. Placa de suprabetonare se va executa impreuna cu zidurile de garda, astfel nu este necesara folosirea

aparatelor de rost pentru dilatatie.

Grinzile prefabricate vor rezema pe o bancheta cuzinet din beton armat C35/45 pe un pat din mortar

de poza cu grosimea minima de 2cm.

Calea pe pod este alcatuita dintr-o singura banda de 5,00m, cu panta unica de 2.50%. La marginea
partii carosabile au fost dimensionate de o parte si de alta, grinzi parapet din beton armat C35/45 in care se

va incastra parapete metalic cu nivel de protectie H4b.

Infrastructura podurilor este formata din culei din beton armat fundate direct pe o fundatie din beton

de clasa C20/25.

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin amenajarea talvegului albiei cu ajutorul
anrocamentelor. Atat in amonte cat si in aval sunt prevazute aripi monolite din beton, respectiv un zid de
sprijin din beton . Pentru disiparea energiei apei, au fost prevazute doua praguri deversoare cu inaltimea de

30, respectiv 35cm.

d. Pod peste Valea Rece — km 0+995.00

Caracteristici tehnice - Pod peste Valea Rece - km 0+450.00

Lungime 1/sin50x8.16=10.66m
Deschidere 1/sin50x5.85=7.62m
Lumina 1/sin50x5.35=6.98m
Latime carosabil 5.00m
Latime totala 6.00m
Fundatii Directe din beton, clasa C20/25
Calea pe pod Beton asfaltic de tip BA16 si BAD22.4

Grinzi pretensionate cu corzi aderente din

Tipul grinzior beton, clasa C50/60 T-42-8
Tipului parapetului Hab
Inaltimea de libera trecere maxima 70cm
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Podul traverseaza cursul de apa Valea Rece al drumului comunal 4C la km 0+995.00 cu oblicitate
de 50°, are o lungime totala de 10.66m din care suprastructura are 8.78m. Podul a fost proiectat conform

Eurocod, pentru convoaiele de calcul LM1 si LM2.

Materiale:

*  Structura: Elemente prefabricate din beton armat;
* Infrastructuri Beton armat;

e Fundatii: Indirecte;

Podul are o singura deschidere ,iar suprastructura este alcatuita in sectiune transversala din 7 grinzi
cu corzi aderente din beton C50/60 de tip T-42 si lungimea de 8.00m. Conlucrarea grinzilor se va face cu
ajutorul unei placi de suprabetonare din beton armat C35/45 cu inaltimea variabila cuprinsa intre 15cm si
25cm. Placa de suprabetonare se va executa impreuna cu zidurile de garda, astfel nu este necesara folosirea

aparatelor de rost pentru dilatatie.

Grinzile prefabricate vor rezema pe o bancheta cuzinet din beton armat C35/45 pe un pat din mortar

de poza cu grosimea minima de 2cm.

Calea pe pod este alcatuita dintr-o singura banda de 5,00m, cu panta unica de 2.50%. La marginea
partii carosabile au fost dimensionate de o parte si de alta, grinzi parapet din beton armat C35/45 in care se

va incastra parapete metalic cu nivel de protectie H4b.

Infrastructura podurilor este formata din culei din beton armat fundate direct pe o fundatie din beton

de clasa C20/25.
Racordarea cu terasamentele se va realiza prin amenajarea albiei cu ajutorul anrocamentelor.

Atat in amonte cat si in aval sunt prevazute aripi monolite din beton, iar in prelungirea acestora albia

se va amenaja atat in amonte cat si in aval cu anrocamente, astfel:
Aval — 10ml.

Amonte — 15ml.
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Pentru disiparea energiei apei, a fost prevazut un prag deversor cu inaltimea de 30cm.
Lucrari de inlocuire a podetelor tubulare existente
Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor si descarcarea acestora spre emisarii existenti, in

conditii de siguranta, au fost prevazute lucrari de decolmatare a podetelor existente si refacerea atat a

camerelor existente din beton , cat si a coronamentelor.

Podetele existente asupra carora se va interveni cu lucrari, sunt prezentate tabelar astfel:

Nr.Crt. Amplasament Ot Diametru | Lungimea

Observatii  Emisar

A. Podete

Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou
Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va| Rece
inlocui cu un
podet nou
Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va|Rece
inlocui cu un
podet nou
Podetul

existent se
va desface | Valea
si se va|Rece
inlocui cu un
podet nou

1 0+549.00 | ¢800mm Corugat | 6.00

2 0+660.00 | ®800mm Corugat | 6.00

DC-4C

3 0+959.00 | ®800mm Corugat | 6.00

4 0+978.00 | ®800mm Corugat | 6.00

B. Rigole carosabile monolite transversale
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Rigola se va
executa

1 DC-4C 0+002.00 monolit din
beton clasa
- - 9.00 C30/37

Rigola se va
executa Sant

2 Drum lateral | 0+992.00 | - - 5.00 monolit din | existent
beton clasa | DJ172D
C30/37

Scurgerea apelor

Lucrarile de scurgere a apelor constau in principal din urmatoarele:

- Rigole carosabile monolite cu latimea de 0.90m;

- Rigole carosabile cu umar cu latimea de 1.10m;
Scurgerea apelor este asigurata in intregime datorita principalului emisar Valea Rece.
In alegerea acestei solutii s-au luat in calcul urmatoarele aspecte:

- Amplasamentul drumului comunal in zona intravilan de unde rezulta un numar mare de accese

la proprietati;
- Platforma ingusta a drumului existent;

Tinand cont de aspectele mentionate si de morfologia terenului natural, au fost proiectate rigole

carosabile monolite si rigole carosabile cu umar. Acestea sunt prezentate tabeler astfe

3. Rigola carosabila monolita cu latimea de 0.90m.

Rigola carosabila monolita,|=0.90m
Nr. Crt. Stanga Dreapta
Tronson [km] Lungime[m] | Tronson [km] Lungime[m]
1 0+000 | 0+265 | 265.00
2 0+290 | 0+415 | 125.00
3 0+455.00 | 0+590.00 | 135.00
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0+660.00 | 0+720.00 | 60.00
0+720.00 | 0+766.00 | 46.00
0+766.00 | 0+850.00 | 84.00
0+850.00 | 0+870.00 | 20.00
0+942.00 | 0+962.00 | 20.00
0+962.00 | 0+990.00 | 28.00
TOTAL DREAPTA | 393.00 TOTAL | 390.00

O|oo|NOO|O >

Lungime totala
[m] 783.00

4. Rigola carosabila monolita cu umar si latimea de 1.10m.

Rigola carosabila monolita cu umar,|1=1.10m
. Cit. S ﬂzfvi? lungime
Tronson [km] Lungime[m] (km) (m)
1 0+265.00 | 0+290.00 | 25.00
2 0+415.00 | 0+429.00 | 14.00
3 0+429.00 | 0+444.00 | 15.00
4 0+590.00 | 0+620.00 | 30.00
0+620.00 | 0+660.00 | 40.00
5 0+870.00 | 0+942.00 | 72.00
TOTAL STANGA 142.00 TOTAL DREAPTA | 54.00
Lungime  totala
[m] 196.00

Lucrari de consolidare

Din punct de vedere al stabilitatii terenului este implicit necesar a se interveni pe unele tronsoane
care prezinta eroziuni sau instabilitate. Pe langa toate aceste aspecte negative care sunt indeplinite in cateva

puncte ale drumului comunal, este necesara si largirea platformei drumului pe unele tronsoane.

Pentru fiecare tronson cu probleme identificat, au fost adoptate solutii minim invazive si prietenoase

cu mediul. De-asemenea au fost luate in considerare si materialele de realizare a acestor lucrari.
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Structuri de sprijin din beton armat — Zid de sprijin elastic, He=2.40m

Zidul de sprijin elastic proiectat are rolul de a sustine terasamentul drumului comunal pe tronsonul
cuprins intre km 0+429.00 si km 0+444.00. Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza

urmatoarelor aspecte:

- Necesitatea proiectarii unei consolidari a malului stang al Vaii Recele care sa aiba si rolul de

aripa pentru podul proiectat de la km 0+450.000;

- Alegerea unei solutii cu parament vertical pentru a beneficia de o sectiune a albiei cat mai mare

pentru asigurarea debitului de scurgere de 1% a Vaii Recele.

Terenul bun de fundare este considerat stratul de argila marnoasa in alternanta cu gresii, cenusii-
albastrui. Acest strat este identificat conform studiului geotehnic la cota —3.50m fata de cota 0.00 (Cota 0.00

reprezinta cota terenului existent).
Caracteristici principale ale zidului proiectat:

Fundatie monolita din beton, clasa C20/25;

- Elevatie monolita din beton, clasa C25/30;

- Drenarea apelor infiltrare in spatele zidului se va realiza cu ajutorul unui dren din piatra bruta,

iar evacuarea se va face cu ajutorul unei barbacane din tub riflat de diametrul de 110mm.

- Pentru evitarea contaminarii cu pamant din terasamentul drumului, drenul se va proteja cu

geotextil cu rol filtrat de 300g/mp.

- Lapartea superioara a elevatiei, pentru sporirea sigurantei circulatiei, va fi instalat un parapete

metalic de siguranta de tip N2.

Pozitiile kilometrice unde este identificat zidul de sprijin elastic, He=2.40m, sunt urmatoarele:

Zid de sprijin elastic, He=2.40m \
NI Crt | Stanga | | Dreapta .
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)
1 0+429.00 |  0+444.00 [ 0+015.00 |
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TOTAL STANGA |  1500|  TOTALDREAPTA | 0.00
Lungime totala [m] 15.00

Structuri de sprijin din beton armat — Fundatie adancita de parapete tip L, H=1.50m

Fundatia adancita de parapete tip L are rolul de a sustine terasamentul drumului comunal pe tronsoanele

unde platforma minima a drumului nu poate fi asigurat, iar stabilitatea terenului nu este asigurata.
Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza urmatoarelor aspecte:
- Necesitatea asigurarii unei platforme minime;
Caracteristici principale ale zidului proiectat:
- Corp din beton monolit, clasa C25/30;
- Elevatie monolita din beton, clasa C25/30;

- Drenarea apelor infiltrare in spatele zidului se va realiza cu ajutorul unui dren din material

granular, iar evacuarea se va face cu ajutorul unei barbacane din tub riflat de diametrul de 110mm.

- Pentru evitarea contaminarii cu pamant din terasamentul drumului, drenul se va proteja cu

geotextil cu rol filtrat de 300g/mp.

- La partea superioara a elevatiei, pentru sporirea sigurantei circulatiei, va fi instalat un parapete

metalic de siguranta de tip N2

Pozitiile kilometrice unde este identificata fundatia adancita de parapete tip L, sunt urmatoarele:

Fundatie adancita de parapete tip L, H=1.50m
NI Crt _ Stanga | _ Dreapta |
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)

1 0+720.00 | 0+766.00 | 0+046.00

2 0+766.00 | 0+850.00 | 0+084.00

3 0+942.00 | 0+962.00 | 0+020.00

4 0+962.00 | 0+990.00 | 0+028.00

TOTAL STANGA 0.00 | TOTAL DREAPTA 178.00

Lungime totala [m] 178.00
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Protejare mal cu anrocamente

Prin lucrarile de aparare si consolidare se recomanda sa nu se aducd modificari importante in
configuratia terenului, pentru ca noua lucrare sa aiba numai un caracter pasiv fatd de hidraulica cursului de

apa.
Alegerea acestui tip de consolidare a fost facuta in baza urmatoarelor aspecte:
- Pastrarea cat mai fidela a traseului general al taluzurilor din zona;
- Incastrarea in teren stabil;
- Protectia si conservarea mediului;
- Conditiile de executie;
Conditiile de executie a lucrdrii trebuie apreciate din urmatoarele puncte de vedere:

a. Conditiile de acces In amplasament a utilajelor de executie si transport al materialelor pot limita
greutatea unor elemente de constructie pana la valori care sa permita transportul sau manevrarea manuala a

acestora in amplasament.
b. Posibilitatea depozitarii elementelor de constructie grele in raza de actiune a utilajului de executie.

c. In cazul 1n care, o parte din lucrari se vor executa sub nivelul apei, structura acestora va diferi de
a celor ce se pot executa la uscat. Este recomandabil ca lucrarile sa se execute in conditiile de niveluri scazute

(sub nivelul mediu cu asigurarea anuala de 50%).
Caracteristici principale ale zidului proiectat:
- Piatra bruta de granulometrie si greutate mare;

Pozitiile kilometrice unde sunt identificate consolidari de mal cu anrocamente, sunt urmatoarele:

Protejare mal cu anrocamente, He=3.30m
N Crt | Stanga . | Dreapta .
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)
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1 | 0+620.00 | 0+660.00 | 0+040.00
TOTAL STANGA 0.00 | TOTAL DREAPTA 40.00
Lungime totala [m] 40.00

Drumuri laterale

In zona km 0+990.00 se va amenaja un drum lateral cu parte carosabila de 4.00m si lungimea totala

de 25.00m.

Drumul lateral a fost proiectat cu rigola carosabila pe partea dreapta, iar pe partea stanga cu parapete

metalic de siguranta. ( Lungime totala de 25.00m)

La aproximativ 12m fata de marginea carosabilului drumului comunal Recele, pe drumul lateral, se

va amplasa o rigolca carosabila transversala in lungime de 5.00m care va descarca in Valea Rece.
Recalibrari si devieri ale albiei
In zonele unde albia cursului de apa este meandra, cu eroziuni si depuneri, unde albia este instabila,

in zona podurilor unde culeile sunt obstacole, unde se constatd deformari ale fundului albiei, unde sunt

necesare modificari ale traseului in plan, se prevad recalibrari si/sau devieri ale cursului de apa.

Materialul rezultat din sapatura noii albii se va depozita in vechea albie pentru a evita revenirea

cursului de apa la cel inital.

Lucrérile constau din realizarea unui canal pereat din anrocamente de 50cm grosime asezat pe un
strat drenant de 10cm grosime, avind la coronament 1.00m. La partea inferioara pereul reazema pe o saltea

din anrocamente de 0.50m.

Lucrari de siguranta circulatiei

Parapete de protectie

In conformitate cu SR EN 1317 "Dispozitive de protectie la drumuri" si cu catalogul pentru sistemul
de protectie al sigurantei rutiere AND 593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile partii

carosabile, s-a prevazut parapete de siguranta:
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e Parapete de sigurantd amplasat pe sectoare de drum in aliniament, in funetie de indltimea
rambleului.

e Parapete de siguranta cu protectie foarte ridicata pe rampele tuturor podurilor si pasajelor.

e  Parapetele metalic deformabil va avea nivel de protectie H2. Pe partile laterale ale parapetelui se
vor monta din 6.00 Tn 6.00m fluturasi reflectorizanti.

Lucrarile accesorii se instaleaza si se Intretin prin grija administratorului drumului public. Instalarea

acestora se executa numai cu acordul prealabil al politiei.

Situatia lucrarilor de siguranta a circulatiei prin semnalizarea acesteia cu parapete de siguranta, este

prezentata tabelar astfel:

NI Crt. | Stanga | Qreapta |
interval lungime interval lungime
(km) (m) (km) (m)

1 0+429.00 0+444.00 15.00 0.00
2 0.00 0+620.00 0+660.00 40.00
3 0.00 | 0+660.00 0+720.00 60.00
4 0.00 0+720.00 0+766.00 46.00
5 0.00 0+766.00 0+850.00 84.00
6 0.00 0+942.00 0+990.00 48.00

TOTAL DREAPTA 15.00 TOTAL 278.00

Lungime totala
[m] 293.00

Capetele parapetelor vor fi realizate conform normativelor in vigoare (ingropate, elemente de capt

etc). La benzile de incadrare la capetele parapetelui sunt prevazute amortizoare de soc.

Toate echipamentele rutiere vor fi prevazute cu elemente reflectorizante: butoni, folie etc, dupa caz,

pentru a se asigura vizibilitatea pe timpul noptii.

Dotari

Nu se impune.
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Lucrari de protectia mediului
Lucrarile de protectia mediului au ca scop minimizarea impactului negativ pe care infrastructura

rutiera ii poate exercita asupra mediului natural si uman. Alegerea tipurilor si caracteristici or

lucrarilor se face astfel incat sa fie respectate prevederie normativelor si STAS-urilor in vigoare in

care sunt indicate limitele admisibile.

Lucrari de peisagistica
In proiect este prevazutd amenajarea peisagistica a intersectiilor.

Din punct de vedere al amenajdrilor peisagistice, in solutia propusa de amenajare a spatiilor verzi
mai ample, acolo unde spatiul permite, se va tine cont de criteriul unitatii cu scopul de a reglementa spatiile

verzi si amenajdrile peisagere in mod unitar, cu rol in asigurarea unei imagini coerente a ansamblului.

Amenajarea si intretinerea spatiilor verzi trebuie sa aiba in vedere: plantarea predilecta a vegetasiei
specifice zonei, mai rezistenta la daunatori, factori dimatici zonali si poluare, reciclarea deseurilor organice,
folosirea ingrasamintelor si pesticidelor naturale. Aceste activitati vor contribui la realizarea unor spatii verzi

echilibrate, bogate floristic si estetic in decursul mai multor sezoane.

Amenajarea peisagisticd va urmari atat armonia vizuala a elementelor componente cat si integrarea
anumitor functiuni, pentru satisfacerea diferitelor deziderate legate de folosinta teritoriului respectiv, in

conditiile construirii unui peisaj de calitate.

Se recomanda folosirea de specii de plante rezistente la poluare, sau folosirea unui procent mai mare
de foioase decat conifer. De asemenea, este necesara amenajarea spatiilor verzi cu arbusti, atat ca garduri vii
(tunse sau naturale), cat si cu grupari libere, pentru asigurarea efectului protectiv impotriva diferitilor factori
(poluare, boli, daunatori), avand totodata si un rol important de protectie, delimitare, ghidare a circulatiei

pietonale si auto.

Se vor amplasa specii e de plante astfel incat prin perioadele diferite de decorare sa reprezinte o

resursa estetica deosebita pe tot parcursul anului.
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Sisteme de protectie impotriva inzapezirilor

In confomitate cu literatura de specialitate privin combatarea efectelor inzipezirii, sectoarele de
drum in rambleu cuprinse intre 0,50m — 12.00m sunt neinzipezibile. In plus debleele foarte mici nu se

inzapezesc deoarece depresiunea curentului de aer este insuficienta si nu se pot forma vartejuri.

In cazul prezentului proiect druml de varianta este in rambleu cu inaltimea de minim 0.50m deci

nu este inzapezibil.

Organizarea de santier

Din ratiuni de ordin economic, geomorphologic, dar si de protectie a mediului, localizarea
organizarii de santier se va face intr-un amplasament care sa beneficieze de unele facilitati locale pentru a

reduce costurile atat pentru realizarea organizarii in sine cat si pentru lucrarile propruse.
Aceste facilitati se refera la:

e  drumuri de acces in amplasamentul lucrarilor;
e retea electrica de minim 20 kV in proximitatea amplasamentului organizarii de santier;
e surse de alimentare cu apa;

e posibiitatea aprovizionarii cu produse alimentare din vecinatatea organizarii de santier;

Principalele lucrari necesare organizarii de santier sunt:

e amplasarea constructilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructii
temporare de tipul magaziilor;

e  crearea unui sistem adecvat de drenaj al apelor pluviale - rigole perimetrale impermeabilizate;

e impermeabilizarea unor suprafete fie prin betonare fie prin utilizarea unor material

impermeabile de tipul foliei de polietilena

La incheierea lucrarilor pentru care s-a creat organizarea de santier Antreprenorul va muta toate
birourille, atelierele, magaziile, instalatiile, imprejmuirile, suprafetele dure, etc, si va curata locul si va

desfasura toate lucrari necesare pentru aducerea locului in starea initiala.
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Vor fi utilizati temporar circa 625 mp de teren intravilan/extravilan pentru organizarea de santier.

Toate instalatiile temporare de pe santier trebuie sa respecte cerintele companiilor locale de utilitati,
precum si regulamentele generale cu privire la procedurile legale si industriale privind securitatea muncii,
sanatatea si protectia mediului. Lucrarile pentru organizarea de santier vor putea demara dupd primirea

Ordinului de Incepere.

Obiectele din organizarea de santier au caracter de provizorat si vor functiona numai pe perioada
executiei, fiind dezafectate la terminarea lucrarilor. Aceste obiecte sunt utilizate zilnic de citre executant
pentru activitatile tehnologice de executie, de catre Inginer si pentru activitatile sociale si administrative

(vestiare, birouri, etc.).

Se va asigura paza si protectia permanentd a materialelor si echipamentelor din santier precum si a

lucrarilor executate.

Executia lucrarii se va face cu respectarea Graficului de executie acceptat in prealabil de catre

Beneficiar.

B. cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;

Proiectul are efect cumulativ cu alte investitii.

C. utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;

In timpul constructiei se vor folosi urmatoarele resurse naturale:

e Balast
e  Piatra bruta

e Agregate
D. cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;

Avand in vedere lucrarile prevazute, utilajele si metodele propuse in perioada de executie se pot

produce urmatoarele deseuri :
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Nr. Cod
Denumire deseu Eliminare/Valorificare deseu
crt. deseu
Cantitatiile neutilizate vor fi eliminate la o groapa
1 Beton 17 01 01 - . ‘
de deseuri inerte din localitate
Asfalturi, altele o - ‘ . -
Cantitatiile neutilizate valorificate a instalatiile de
decat cele ' '
2 ' 1703 02 | ciment sau la recilare pentru producere de asfalt
specificate la 17 03
nou.
01
o Depozitat in grimezi separate. In masura in care
Pamant si pietre, o . ) )
este posibil acesta va fi reutilizat la sistematizarea
altele decat cele ‘ o »
3 ‘ 170504 | amplasamentu-lui. Cantitatile neutilizate vor fi
specificate la 17 05 o o
03 eliminate la groapa de de deseuri inerte a
localitatii
Resturi de balast,
A altele decat cele 1705 08 Cantitdtiile neutilizate vor fi eliminate la o groapa
specificate la 17 05 de deseuri inerte din localitate
07
5 Deseuri de ambalaje 150101 Colectate separat in containere si valorificate prin
de hartie si carton societati specializate
6 Deseuri de ambalaje 1501 00 Colectate separat in containere si valorificate prin
5
din mase plastice societati specializate

E. poluarea si alte efecte negative;

Protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie
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In perioada de executie a investitiilor, sursele de poluare a apelor subterane pot fi:
scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la utilajele si echipamentele de constructie;

pulberi generate in timpul lucrarilor de excavatii, emisii de gaze de la mijloacele de transport si de la

diverse utilaje si echipamente de constructie;

In perioada de operare

Sursele de poluare in perioada de operare pot fi:

scurgeri accidentale de materiale, combustibili, uleiuri de la vehiculele — cazuri exceptionale;
Protectia aerului:

sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

In perioada de executie

singura sursa de poluare a aerului in perioada de executie o reprezintd emisiile vehiculelor si utilajelor

necesare la realizarea lucrarii.

In perioada de operare

Nu este cazul, in zona neexistand surse de poluare ale aerului, cu exceptia traficului desfasurat pe

aceasta rutd, care nu va avea insa valori reduse.
instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera.

In perioada de executie

Pentru protectia aerului, in perioada de constructie, se vor respecta normativele in vigoare.

Transportul materialelor se va efectua astfel incat sa nu fie antrenate particule in aer, dupa caz prin

udarea drumurilor de acces in functiile de conditiile climatice din perioada executarii lucrarilor. Astfel, ca

masuri de diminuare a impactului asupra aerului se pot mentiona:

folosirea utilajelor si mijloacelor de transport auto dotate cu motoare performante cu emisii reduse de

noxe;
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- reducerea timpului de mers in gol a motoarelor utilajelor si mijloacelor de transport auto;

- detectarea rapida a eventualelor neetanseitati sau defectiuni si interventia imediata pentru eliminarea

cauzelor;

- stropirea ciclica cu apa pe caile de transport pe care circula utilajele, in vederea reducerii pana la anulare

a poluarii cu praf.

Se recomanda adoptarea unor tehnologii mai putin poluante, pentru reducerea semnificativa a

nivelului emisiilor, fara sa depaseasca limitele stabilite de lege;

Limitarea emisiilor de substante in atmosfera prin folosirea de utilaje si mijloace de transport de

generatie recenta, prevazute cu sisteme performante de minimizare si retinere a poluantilor;

In perioada de operare

In perioada de operare se considera ca influenta negativa asupra aerului este neglijabila prin urmare
nu sunt necesare adoptarea unor masuri suplimentare, altele decat reglementarile nationale privind emisiile

autovehiculelor.

F. riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele

cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;

Proiectul nu este predispus la accidente sau dezastre datorate factorilor de mediu sau schimbarilor

climatice.

G. riscurile pentru sanitatea umana - de exemplu, din cauza contaminirii apei sau a poluarii

atmosferice.

Proiectul nu prezinta riscuri de poluare a apelor sau a solului deoarece acesta nu produce deseuri pe
durata de exploatare ci doar pe durata de executie pin noxe si praf, cu impact minor si reversibil prin

respectarea prevederilor pentru protectia mediului.
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15.2. Amplasarea proiectelor
Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie luata in
considerare, 1n special in ceea ce priveste:
A. utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;
Regim juridic
Teren situat in intravilanul/extravilanul comunei Ilva-Mare, apartinand domeniului public —

proprietatea comunei.Terenurile sunt situate in intravilanul si extravilanulcomunei Ilva Mare, sunt incluse

in inventarul domeniul public al Comunei Ilva Mare conform HG 966/2002 si 114/2008..

Informatii, obligatii sau constrangeri extrase din documentatiile de urbanism

Nu este cazul
B. bogitia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
In urma realizarii proiectului bogatia resurselor naturale nu va fi afectata.
C. capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciald urmatoarelor

zone:

1. zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;

— nu este amplasat in zona guri raurilor;

2. zone costiere si mediul marin,

— nu este amplasat in zona costiera sau mediu marin;

3. zonele montane si forestiere;

— este amplasat in zona montana si forestiera;

4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;
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— proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind
regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata

cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011 cu modificarile si completarile ulterioare.

5. zonme clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in

conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor

naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului

de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie

instituite conform_prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind

caracterul si marimea zonelor de protectie sanitarad si hidrogeologica;

— proiectul propus nu este amplasat in zone naturale protejare.

6. zomele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului

prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau

in care se considera cd exista astfel de cazuri;

— amplasamentul studiat nu se afla in zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor
de calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru

proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri

7. zonele cu o densitate mare a populatiei;

— proiectul este amplasat pe teritoriul UAT Ilva Mare.

8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.

— amplasamentul studiat nu se afla in peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau

arheologic.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu
criteriile stabilite la pct. 1 si 2, avand in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7 alin.

(2) din prezenta lege, si tinand seama de:
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a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea populatiei

care poate fi afectata;

Suprafata totala construita este de aproximativ 6139.10,00 mp.

b) natura impactului;

Lucrarile ce urmeaza a fi executate pentru realizarea proiectului, nu vor avea un impact negativ
semnificativ asupra factorilor de mediu, iar persoanele direct afectate sunt Tn numar redus, pe termen scurt si

numai pentru perioada de realizare a proiectului;

¢) natura transfrontaliera a impactului;

Lucrarile propuse nu au impact transfrontalier.

d) intensitatea si complexitatea impactului;

Impact redus, reversibil, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

e) probabilitatea impactului;

Redusa, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;

Impact redus, reversibil, acesta se manifesta numai pe durata de realizare a lucrarilor;

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Proiectul nu are efect cumulativ cu alte proiecte in aceasta zona, astfel impactul nu se

cumuleaza.

h) h)posibilitatea de reducere efectiva a impactului.

Impactul proiectului este scazut acesta este prezent doar pe durata executarii lucrarilor, prin
respectarea masurilor prevazute pentru protectia mediului impactul este redus la limitele admisibile, dintre

acestea amintim :

— stropirea suprafetelor cu apa pentru micsorarea poluarii cu praf;
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— evitarea rularii utilajelor atunci cand nu este necesar;
— organizarea si etapizarea lucrarilor de catre constructor pentru minimizarea emisiilor;

— folosirea utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic, pentru limitarea defectiunilor,

scurgerilor de ulei sau carburant;

— pastrarea suprafetelor de executie curate, lipsite de deseurt;

— colectarea selectiva a deseurilor si transportarea acestora la gropi de gunoi autorizate;
Intocmit,
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